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I. SITUATION ET CONTEXTE |.1. Contexte de l'étu

Le contexte cyclable a Mennecy :

* Une ville plutot agréable et résidentielle
* Une commune qui s'est agrandie depuis 10 ans et s'est densifiée.
* Un environnement rural et naturel tres proche

* Une pratique du vélo importante en semaine et week-end, notamment pour
une commune de grande couronne.

* Des jeunes qui utilisent largement le vélo, notamment les collégiens.

+ Des comportements vélos plutot vertueux, avec des cyclistes se mettant en
sécurité sur les aménagements proposés (principalement sur trottoir).

+ Plusieurs associations vélo actives sur la commune
* Une équipe municipale en faveur du vélo
+ La réalisation de I’Agenda 21, des communications vélo, ...

» La présence d'aménagements modes doux sur le territoire communal mais
souvent anciens et sans cohérence

|:> D'ou |'attente forte d’un plan vélo dédié a la commune, et complémentaire
de ceux de I'Essonne et de la communauté de communes CCVE.

Le contexte cyclable national :

Le lancement de ce SD intervient dans un contexte général favorable pour les
modes actifs et le vélo depuis quelques années — et encore amplifié depuis
I'arrivée du COVID-19 — se traduisant en particulier par :

+ Loi LAURE : Obligation de créer un itinéraire cyclable dés que des travaux
de voirie sont faits

« Loi LOM: Le vélo doit étre considéré comme un véritable mode de
transport, au méme titre que la voiture

Un plan national vélo, avec de multiples subventions possibles
(aménagements, stationnement sécurisé, achat VAE, ...)

Création de parkings fermés (type Véligo) pres d'équipements
importants tels les gares

Importance de la sécurisation des itinéraires (marquages vélo,
signalisation, bicycode, ...)
Développement des voies vertes et des véloroutes [Mennecy — vue aérienne
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I. SITUATION ET CONTEXTE .2. Situation cyclable com

Situation générale

La commune de Mennecy, située dans le département de I'Essonne :

» Appartient a la communauté de communes du Val d’Essonne (21
communes), dont elle est la commune la plus peuplée (14 651 habitants).

» Est desservie par la ligne D du RER, et de par sa position a proximité du
réseau routier national (A6)

* Présente une superficie modérée (11,09 km? 4km x 3km) et un réseau de
voiries communales important.

» Bénéficie d'une topographie en partie plane, favorable aux modes doux.

 Est caractérisé par un environnement agréable, principalement composé de
maisons individuelles ou de petits habitats collectifs.

+ Fait montre de transitions plutot nettes entre les milieux agglomérés et ceux
plus ruraux, a I'exception de la partie Sud, moins densifiée.

Réseau de voiries de la commune

Les routes départementales 191 (Est — Ouest) et 153 (Nord < Sud), sont les
axes majeurs de la commune, tant pour les véhicules que pour les modes actifs.

Un réseau de voiries communales principales permettant la desserte des
quartiers (voir hiérarchie p. 8), comme la rue du Général Leclerc, le bd de la
Verville, I'avenue du Bois Chapet, ...

De nombreuses voiries communales de desserte finale, aujourd’hui généralement

apaisées.
Réseau cyclable Y “n},ﬁ_“
Mennecy est a la croisée de 2 itinéraires cyclables départementaux : BALLANCOURT

Y y P SURCESSONNE

+ Itinéraire 10 : reliant Ballancourt-sur-Essonne (siége communautaire) a Corbeil- e - -
Essonnes via Mennecy Itinéraires cyclables au schéma directeur départemental

* ltinéraire 14 : reliant Mennecy a Milly-la-Forét et la forét de Fontainebleau
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I. SITUATION ET CONTEXTE |.3. Mission et données d'e

La mission du schéma de déplacements doux :

L'objectif sera d'obtenir un réseau cyclable sécurisé et continu, cohérent et qualitatif, offrant un meilleur partage de la voirie aux modes actifs.
Elle sera réalisée en 3 étapes :

* Un état des lieux avec diagnostic de I'existant

* Des scénarios d’aménagements et de sécurisation

* Un plan d’action avec programmation des travaux a réaliser.

Données d’entrées principales :

Un pré-diagnostic du plan vélo a été produit en commun par des administrés, des associations et la mairie de Mennecy. Ce document détaille le contexte
réglementaire et géographique, rappelle les projets prévus sur la commune et fait état des conclusions de plusieurs groupes de réflexions sur les mobilités
douces.

De nombreux documents cadres concernant les mobilités actives impactent aujourd’hui le territoire, a différentes échelles (communales, intercommunale,
départementale, régionale). Le schéma de déplacements doux de Mennecy devra compléter et venir s'insérer dans ce maillage existant :

+ Agenda 21 de la ville de Mennecy, détaillant les actions programmées et réalisées par la commune dans le cadre de I'agenda21.

» Schéma directeur départemental des circulations douces en Essonne (2003) avec une révision lancée en 2018 mais pas encore validée (CD91), détaillant
notamment des itinéraires départementaux a réaliser, dont 2 sur Mennecy (itinéraires 10 et 14)

+ Plan vélo départemental de I'Essonne (2018), détaillant 5 axes stratégiques et 13 fiches actions pour le vélo, et notamment la poursuite de la réalisation des
axes cyclables départementaux structurants (CD91).

* Schéma directeur des déplacements doux de la communauté de communes du Val d’Essonne (CCVE), dégageant les opportunités d'aménagements
modes actifs a exploiter.

* Plan local de déplacements de la CCVE, donnant les objectifs et types d'actions a mettre en place pour les modes actifs.
» Charte départementale des circulations douces, un outil de référence et un guide de bonnes pratiques a destinations des aménageurs (CD91).

Documents complémentaires :

+ Plan de déplacements urbains d'lle-de-France (IDF Mobilités) Beaucoup de documents cadres et de données régionales,
+ Réglement d'intervention du Plan vélo régional d'lle-de-France départementales et communautaires en mesure
« Schéma des mobilités 2017-2021 en Essonne (CD91) d’alimenter I'élaboration du plan communal modes doux.
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. SITUATION ET CONTEXTE .4. Typologie des usager

Statistiques :

Objectif gouvernemental : Passer de 3% a 9% de déplacements vélo en France (horizon 2024). Le vélo représente aujourd'hui
en moyenne 2,0% des déplacements en lle-de-France pour 1,0% seulement en grande couronne (respectivement 2,5% et 1,5% Chinedadude: || Voo
des déplacements hors marche). =

Deux tiers des déplacements en lle-de-France font moins de 3km, et trois quarts font moins de 5 km. Ils sont donc De1a15minutes | 64%
largement réalisables a vélo. De 16 a 30 minutes| 27%
Sur Mennecy (INSEE 2075-2019), De 31 3 60 minutes| 6%

Plus de 61 minutes 2%

. . A N < <. : . Durée des déplacements vélos
» quand ils travaillent sur la commune méme, prés de 4% vont a vélo et 24% a pied, pour 63% toujours en voiture, en lle-de-France

* actuellement 80% des habitants vont au travail en voiture, pour 4,3% a pied et 1,2% a vélo,

* mais tres peu (1%) vont a vélo dans les villes proches (<7 km).

Le déplacement moyen vélo en grande couronne : Tempsdu | Portéedu
* est de 17 minutes (92% des déplacements sont inférieurs a 30 minutes) il J’(reln min) ‘ J,E;n km) ‘
* aune portée (distance linéaire entre départ et arrivée) de 1,8 km Domicile-Travail 19 2,6
Ces caractéristiques correspondent plutot & un déplacement intracommunal qu‘intercommunal. Affaires professionnelles | 20 2.1
Sources « enquéte globale transport » 2010, STIF/DRIEA, bilan PDUIF 2014-2020, plan vélo départemental 2018, f:f;::“ ement ;2 ;;
Autres 13 1.3
Total 18 2,0

Temps moyen (en minutes) et portée d'un déplacement
vélo en Ile-de-France, selon le motif de déplacement

Répartition des déplacements

selon leur portée

mMoinsde 1 km ®mEntre{et3km mEntre3et5km = Entre Set10km
® Entre 10 et 20 km Plus de 20 km

Portée moyenne : 4,4 km

Portée de 'ensemble des déplacements en lle-de-France
(tous modes)

Des usagers utilitaires généralement en domicile-travail Des cyclotouristes sur des trajets de loisirs, de durée et
(ou domicile-école), sur des distances relativement limitées de portée bien plus importante
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. SITUATION ET CONTEXTE .4. Typologie des usagers

Catégories d'usagers :

4 catégories d'usagers cyclistes sont a prendre en compte :

+ Les « Utilitaires », principalement sur des trajets domicile « travail/école, ou pour rejoindre un équipement communal (Mairie, équipement sportif, ...)
ou des commerces

* Les « Loisirs », sur des trajets modérément longs, il s'agit du groupe recherchant et bénéficiant le plus des aménagements cyclables sécurisés

* Les « Sportifs » et les « Cyclotouristes », sur des trajets longue distance, recherchant notamment la sécurité sur la chaussée et une absence d’entraves
a leur progression.

Les attentes des différentes catégories de cyclistes sont détaillées dans le tableau ci-dessous

Usages / activités principales Utilitaire Loisirs Sportifs Cyclotouristes
Distance parcourue 1a10km® 5 a 30km / sortie 30 a 80km / sortie 80-120km/sortie entiere
Rvthme * Rapide, * Lent, * Rapide * Plutot rapide
yt » Quotidien (matins et soirs) » Weekend, soirée, beau temps  « En weekend ou soirée * En séjour, itinérant (été)
Modalité de déplacement Seul/avec enfants Seul/en groupe/famille/... Seul/en groupe (associations, ...) Famille/en groupe

* Itinéraire sécurisé en milieu  « Sécurité, « Sécurité en entrée/sortie de ville  « Services, hébergement,

. urbain, * Jalonnement, plans, cartes, * Sécurité et confort de la * Intermodalité,

Besoins/attentes : L . ;

* stationnement sécurisé, * Services, chaussée * Jalonnement, plans, cartes,
* connexion aux TC « Stationnement courte durée.  Absence d'obstacles. * topoguides

(1) A noter que le développement actuel - trés important — du vélo a assistance électrique contribue a une augmentation significative des distances
parcourues, notamment pour des déplacements utilitaires.

Existent également en parallele aux cyclistes, les utilisateurs d'engins de déplacements personnels (EDP), répartis en 2 grandes catégories :

» Les EDP non motorisés, (trottinettes, skate-board, rollers) autorisés a circuler sur les trottoirs piétons a I'allure du pas. Ces engins sont tout aussi bien
employés pour des balades ou promenades que pour des trajets utilitaires type domicile-travail

» Les EDPM motorisés (trottinettes électriques, gyropodes, monoroues) pouvant circuler sur les aménagements cyclables dans le respect d'une vitesse
maximale. Ces engins ont plus souvent une vocation utilitaire (trajets domicile-travail, domicile-achats) et se rencontrent fréquemment aux heures de pointe.
Leur circulation sur les trottoirs leur est interdite et leur vitesse maximale est limitée a 25km/h (depuis septembre 2020).

Ces modes sont généralement utilisés pour de courtes distances, et recherchent en priorité des itinéraires linéaires et confortables (notamment un bon
revétement)
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I. SITUATION ET CONTEXTE .5. Les projets sur la com

PLU :

6 orientations d'aménagement et de programmation (OAP) ont
été définies dans le PLU (réalisations en cours) :

1. Requalification des abords de la gare et de I'avenue
Darblay, avec projet mixte résidentiel et activités (en cours)

2. Projet résidentiel et espaces naturels de Fort I'Oiseau

3. Implantation d'une nouvelle gendarmerie rue Champoreux

4. llot mixte commercial et résidentiel rue de la Sabliére

5. Projet de logements rue du Bois Chapet

6. Projet de jardins familiaux et de parkings rue Paul Cézanne

Autres projets : : T "

2 autres projets d'importance sont également lancés sur it L IR
. . Nennecy
Mennecy dont les 2 premiers par la CCVE: 4 :

7. Gymnase ZAC Montvrain 2
8. Parking pour I'aquastade

9. Programme mixte immobilier et commercial rue Paul
Cézanne (en cours), en face du centre commercial

Intentions schéma des mobilités :

2 projets supplémentaires qui émergent du schéma des
mobilités du département de I'Essonne.

10. Développer le pole d’échange multimodal autour de la gare
RER de Mennecy

11. Desserte du Val d’Essonne facilitant I'accés a I'A6 depuis le
Sud-Essonne, tout en délestant les RD191 et RD153 (axes
principaux du centre-ville)

© P020 Google
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I. SITUATION ET CONTEXTE .5. Les projets sur la co

Itinéraires au SD modes actifs CCVE :

Le schéma directeur des modes actifs de la communauté de communes
du Val d'Essonne (CCVE) donne pour objectif sur Mennecy d’étendre le
réseau cyclable afin de connecter aux mieux les équipements, le
centre ville et la gare.

Trois niveaux de priorité ont été déterminés, en 2012, mais seuls les
éléments de niveau 1 ont été traités par la CCVE (2 portions de la RD191).
Les secteurs restants jugés prioritaires par la CCVE sont :

A. Liaison modes actifs Mennecy ~ Echarcon par la route d’Echarcon
B. Continuité Avenue de la Jeannotte —~ Avenue du Bois Chapet

C. Itinéraire vers Lisses le long de la RD153, au Nord de la voie
ferrée, sur lequel existe également une intention du département

D. Rue Jean Jaures

5 s 1 ' ) o/ AN
E. Aménagements sur la route de Chevannes a améliorer pour 9 Mennecy i T
. . 7 , . -
résorber des points de danger L e [Amen’aglj.er,nents]
) ‘ ) ; b /= Pos réalisés
F. Traversée de la RD191 a reprendre face au complexe sportif du S F N w3 Do ta
. . . . s . . 'f,‘_, 5 : & e hn \-_- -ﬂw._ﬂ,”e s
parc de Villeroy, pour traiter un point insécuritaire R _ A At RS oo
. oo, . = . Flanaris
Projets et intentions a échelle communale : F B\ Lreon oW AP 5P
7 7 \ . 7 . . . 7 g, ‘.,"'[v .l ie ¥ % 1 A 1
. Réseau de vélo a assistance électrique en libre-service porté par les Y& en . R 4 LR ) L
iati {a) A - &2l i
associations v NSNSt ) | — o custant
s s . . '-.~_' =t ! Warmed n" Place L
[l. Généralisation des double-sens cyclables S P i W Om  Jiy| == SDDCDnonréalise
. oy 7 . . :."\. # '_: B ™ Flce ] b
lll. Augmentation des capacités en stationnement cyclable (voir p. 13) bntenay-Le-Vicomte - B s o & Scéma des déplacements doux
T | Deitr——— 2 — Niveau 1
. 7 e - e o s o i -_.-'-', lADueTIe o . D - e Niveau 2
Quelques projets d’'aménagements vélo réalisés depuis 8 ans Z N ot SN e
Plusieurs projets d’équipements a prendre en compte pour Qoeme——Sla
o o . e, £l
les futures liaisons modes actifs . - IN e

Certains itinéraires a aménager en priorité pour les modes Itinéraires cyclables au schéma directeur communautaire de 2012
actifs déja identifiés
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Il. DIAGNOSTIC THEMATIQUE

Gare de Megnecy

wSsonne

arcon

)

Axe départemental majeur
— e départemental majeu
tous modes

Axe départemental important
tous modes

Axe communal d'importance
tous modes

Axe communal d'intérét
modes actifs

Hiérarchie observée des voiries sur Mennecy

.
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11.1. Hiérarchisation d

La commune de Mennecy est :

» traversée d’Est en Ouest par I'axe départemental majeur qu’est
la RD191, et du Nord au Sud par la RD153.

+ dotée d'un réseau de voies communales d'importance
permettant la desserte des différents quartiers et des principaux
équipements.

Ces voiries structurantes le sont tout autant pour les usagers
motorisés que pour les usagers modes actifs. Les axes
départementaux sont fréquemment dotés d’aménagements vélos
spécifiques. Quant aux axes communaux importants, ils ne le sont
généralement pas.

Quelques voiries plus confidentielles (sans aménagements et parfois
a sens unique), mais d’un intérét particulier pour les modes actifs,
permettent des trajets plus directs sur des voies plus apaisées.

Des voiries plus confidentielles souvent sans aménagements (ici, rue de la Fontaine)




Il. DIAGNOSTIC THEMATIQUE 11.2. Trafic et fonctions

Trafics routiers et modes doux :

* Des flux logiquement élevés sur la RD191, I'axe le plus structurant de la
commune, avec pres de 15 000 véhicules/jour au cumul des 2 sens.

11987 o———r—— Il y apparait des trafics presque égaux sur le barreau Ouest de la RD191 (en
“"’ S = lien avec Fontenay-le-Vicomte) et sur le barreau Est (en lien avec Ormoy),
; malgré des infrastructures sensiblement différentes (2x2 voies a I'Ouest et 2x1
voies a |'Est). Ces 2x2 voies n"apparaissent donc pas justifiées par le trafic.

1
s [fmg 5.3%) * La RD153 - le second axe fort de Mennecy — est plus structurante sur sa partie
\ J Nord (10 000 a 12 000 véhicules/jour en lien avec Lisses ou Evry) que sur sa

partie Sud (7 500 véhicules/jour en lien avec Chevannes).

Des flux poids lourds modérés sur les routes départementales de |a
commune (entre 3% et 5% de PL), qui pourraient par ailleurs diminuer encore a
I'horizon de la desserte du Val d’Essonne.

* Des flux vélos estimés qualitativement (pas de comptages disponibles) a
quelques centaines par jour en moyenne sur les voies les plus fréquentées,
notamment a proximité du collége et du lycée (20 a 30km/h)

MENNFEAY
Section de RD
déclassée en
VC vers 2003

Fonctions modes doux :

* De par leur statut structurant, les 2 routes départementales portent
principalement des fonctions de transit intercommunal, et ce pour les
véhicules comme pour les modes actifs.

o 1o§9 . =
- Folesdy- .

+ Ces axes structurants ont également des fonctions de vie locale pour les
modes actifs sur leurs portions proches des pdles générateurs de trafic :
o RD191: Entre la RD153 Nord et la rue Paul Cézanne (lycée, commerces, centre-

Bmmmmm RD, trafic > 10 000 véh/j ville). Dans une moindre mesure, entre cette méme rue Paul Cézanne et la RD153
BN RD, trafic < 10 000 véh/j Sud, sur la portion reliant le centre-ville et la ZAC Montvrain
z o RD153: Entre la RD191 et I'avenue Darblay, au niveau du college Villeroy
[ ronction vie locale sur RD - (massivement rejoint en vélo par les éléves)
) emSiehERREis Y ' Chevannes «  Pour les modes actifs, les voiries communales sont presque exclusivement
— - dédiées a la vie locale, a I'exception notable de la section de la route de
Trafics journaliers annuels (TMJA) sur la commune de Mennecy (source : CD91, 2016) Chevannes entre la RD191 et la RD153.
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Il. DIAGNOSTIC THEMATIQUE

11.3. Vitesses

Limitations :

b26

chareon

COURT FETU

wSSonne

ﬁ

€/ CareffaMe 1ecy

Limitation 30

D'/.0

Zone 30

Nota : les voiries communales sans limitations de vitesse
spécifiques sont limitées a 50 km/h en agglomération

OrmoyY g

A
3
[
=

_S\

=== | jmitation hors agglo

=== Limitation a 70 km/h

Limitation a 50 km/h
{(sur RD)

Zone de rencontre
(20 km/h)

. Zone 30
Limitation a 30 km/h

—

Quartier compatible
avec la zone 30

Vitesses élevées
observées

Vitesses limites sur les axes communaux (source : pré-diagnostic vélo de Mennecy et observations non

.
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2 sections limitées a 70 km/h en agglomération : |a portion a 2x2 voies
de la RD191 et une section de la RD153 entre les ZA Montvrain 1 et 2.

Des limitations a 30 km/h, des zones 30 et des zones de rencontre (20

km/h) sur la commune, mais manquant parfois de cohérence :

* Des panneaux non réglementaires évoquant des limitations a 30
km/h dans les quartiers

» Certaines zones 30 sur des courtes distances et non sur des rues ou des
quartiers entiers

* Pas de limitations spécifiques sur la place de la mairie, la majorité du
cceur de bourg et plusieurs autres quartiers, malgré des voiries
adaptées a la zone 30

» Certaines limitations de vitesses annoncées dans un seul des 2 sens.

* Quelques ralentisseurs sans limitation a 30 km/h.

Plusieurs voiries structurantes communales ne sont dotées ni
d’aménagements cyclables, ni d'une limitation de leur vitesse

permettant de pacifier/partager la voirie.

Vitesses pratiquées :

Des vitesses élevées observées en heures creuses sur 2 secteurs principaux :

* L'Ouest de la RD191, limité a 70 km/h mais fréquemment circulé a 80
km/h et plus.

* Le Sud de la RD153, limité a 50 km/h en agglomération, mais ou la
voirie rectiligne avec perception périurbaine, entraine des vitesses plus
proches des 70 km/h

En dehors de ces points critiques, les limitations de vitesse semblent le plus

souvent respectées, notamment en centre ville.

» Limitations de vitesse manquant de cohérence

* Pas de limitation zonale dans le centre-ville et certains
quartiers, pourtant adaptés
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I1.4. Accidentologie et ins

9 accidents corporels tous modes sur la période 2014-2018 :

* 4 accidents graves (impliquant un blessé hospitalisé), soit
44% du total des accidents.

* 4 accidents impliquant des modes actifs (2 cyclistes et 2
piétons), appuyant la nécessité de sécuriser les
déplacements de ces usagers.

5 accidents sur les routes départementales traversant la
commune, mais n‘impliquant que des véhicules motorisés.

* Les 4 accidents sur des voiries communales impliquent
tous un piéton ou un vélo (2 sur I'avenue des porcelaines
dans le village Levitt et 2 a proximité de la rue du Clos
Renault)

* 89 % des accidents (8 sur 9) impliquent un total de 11
usagers de moins de 25 ans.

+ Certains secteurs insécuritaires pour les modes actifs,
méme sans accidents piétons ou vélos (par exemple, la
RD153 devant le collége ou au Sud de la commune, la rue de
la fontaine en centre-ville, ...)

perfb”
Accident
vélo

Accidentologie de 2014 a 2018 (source : données d'accidentologie nationales)
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Forte implication des modes actifs,
montrant la nécessité des actions de
sécurisation

Accidents MA sur routes communales,
loin des RD structurantes

Forte implication des jeunes,

conducteurs comme victimes




Il. DIAGNOSTIC THEMATIQUE II.5. Equipements générateurs d

Poles générateurs :

departamentof sy
k de. Montgugers i Rt oo v e , . s
n R s onnile= v S : De nombreux équipements générateurs de flux sur la commune
e e de Mennecy, avec notamment :
A T0VRdl, » La gare RER au Nord de la commune, au fort potentiel
A e d'utilisation pour les vélos, avec du stationnement a proximité
Echarcon’ :‘Ga_r'e ’;ER _ + De nombreux établissements scolaires (de la maternelle au
LEsson0iiiReg S ' u j icile-é uv A pi u
o0 lycée), ou les trajets domicile-école se font souvent a pied o
‘ a vélo.
v o ol : » Des équipements sportifs, par nature adaptés a un acces par
o L - . modes actifs
_Equipements générateurs N : R . .
B AN\, » Des poles commerciaux, ou les modes actifs peuvent étre
’)ﬂﬂ!z’,?.!(,’,“‘" P  GareRER utilisés tant par les clients que par les employés.
RY A 4 ! ;. oeq q
L’:’;::nz;' W Eauipement administat Ces principaux équipements générateurs sont en majorité
bt O Equipement scolaire situés a proximité de la RD191, avec plus de la moitié a moins
. - — de 300m de I'axe, et 4 sur 5 a moins de 500m. Cet axe est de ce
. Ecole de. | A @ Equipement de sécurité - . . : ) R B
.y jecoteldeqia fait I'artére la plus importante a traiter pour les liaisons vélos
C“;"n- {3 Verville ' @ Pole commerdial i o .
PeEXs, ) Les tracés entre ces équipements forment des « lignes de
sportif. @ Equipement culturel Z . . sge s e .
désir » symbolisant les itinéraires les plus attractifs pour les
e A  Equipement sportif usagers modes actifs. || en ressort 2 catégories :
’ ela
ﬁ@a“"” Ve Ly erville V Equipement cultuel + Les lignes de désir intercommunales, regroupant les itinéraires
o P4 : - 5 d'accés aux équipements ainsi qu'aux communes limitrophes
b g " 7 - < o
= = [ 1 &\ . . / .
pag . Lignes de désir + Les lignes communales, ne reliant que des équipements
' =7 €= Intercommunales
i e - O <>
] : Ecole Les Communales De nombreux équipements sur la commune
' {J;a"// illes [ e . . . ~ . oy 7
N myrtilles Distance d la RD191 Des générateurs majoritairement a proximité de la
£ i RD191, de fait I'artere majeure a traiter pour les MA
£ Moins de 300m
¥, 'I:IE
i Moins de 500m Plusieurs lignes de désir a traiter pour optimiser le
iy 7 .
L6 = réseau modes actifs

Principaux équipements générateurs de déplacements a Mennecy (source : pré-diagnostic vélo ; carte CCVE « lieux d'intérét »)
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Il. DIAGNOSTIC THEMATIQUE II.5. Equipements générateurs d

T Etablissements scolaires :

A piessont

Des établissements scolaires — pour la plupart situés a proximité de la RD191 - a la cyclabilité variable :

: * Lycée Laurencin : Marquages sur trottoirs peu clairs (pas de signalisation, ...) évoquant une piste
. cyclable bidirectionnelle face au lycée, mais sans signalisation claire, sans bonne connexion avec
AN les aménagements sur la RD191 et qui crée des conflits avec les piétons.

\\1 Peu de stationnement cyclable, ce qui n'encourage pas la pratique vélo.

College Villeroy : Pratique massive du vélo par les collégiens.

2 contre-allées (dont une seule clairement ouverte aux vélos, du fait de signalisation peu cohérente)
sur I'approche finale du collége. Ces contre-allées sont mal connectées aux autres aménagements
cyclables a proximité, notamment au Sud

Des traversées de la voirie (RD153) complexes face au collége

« Ecoles : Pas d’aménagement cyclable vers les écoles principales de la commune, mais des vitesses
limitées et des aménagements ralentisseurs pacifiant ces voiries communales peu structurantes :

> Ecole de la Verville : accés en zone de rencontre (20 km/h) avec plateaux ralentisseurs et
ralentisseurs en caoutchouc (non réglementaire sur voie publique, mais tres modérateurs)

> Ecole « Les Myrtilles » : Des limitations a 30 km/h liées 3 des dos-d’anes et des coussins
ralentisseurs a I'Est de 'acces.

A o 2 » Ecole « Le Clos Renault » : Une écluse sur plateau devant I'école, sur une voie a sens unique

large mais se rétrécissant en amont de |'école.

Equipements scolaires et éducatifs @ Mennecy (source : pré-diagnostic vélo ;
carte CCVE « lieux d'intérét »)

* Approche du lycée avec des aménagements modes
doux et sécurité peu suffisants

* Forts flux de cycles vers le colléege, avec un manque

de continuité vélo au-dela des abords immédiats

» Pas d'aménagements vélo pres des écoles, mais des
aménagements pacificateurs

Aménagements vélo peu qualitatifs devant Contre-allée favorable aux cyclistes Pas d'aménagement vélo mais des rues
le lycée, n'encourageant pas la pratique pres du colléege, mais sans connexions pacifiées pres des écoles (ici, Verville)
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Il. DIAGNOSTIC THEMATIQUE
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= Piste cyclable
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modes actifs

Zone 30
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Aménagements cyclables existants sur Mennecy
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1.6. Type d’améenagements

Des types d’aménagements trés variables et souvent
discontinus sur la commune, avec notamment :

+ Des pistes cyclables, fréiquemment implantées sur les
trottoirs, principalement sur :
= les axes départementaux RD191 et RD153.
= des axes communaux structurants comme la rue Paul
Cézanne et I'avenue Darblay.
* Des bandes cyclables :
= sur la rue de I'abreuvoir, relativement récente.
= sur plusieurs sections de la route de Chevannes,
entrecoupées par des portions de pistes cyclables
* Trois courtes portions de pseudo voie verte :
» du giratoire RD153D-RD191 a la limite communale d'Ormoy

= sous la voie ferrée a proximité de la gare RER, permettant
aux modes actifs de franchir cette coupure urbaine

= entre la RD153 Nord et la RD191, sur la rive Nord-Est

» Une courte section avec des marquages s'apparentant a
une chaussée a voie centrale banalisée (CVCB) sur le
boulevard de la Verville et I'avenue de Neufville

Tres peu d’aménagements spécifiques vélos dans le
centre-ville (ni aménagements, ni double-sens cyclables) et
a l'intérieur des quartiers, notamment dans le quart Nord-
Est de la commune (ou plusieurs itinéraires CCVE a faible
priorité existent, voir p. 6)

Une ossature cyclable existante intéressante sur
des axes structurants

De nombreuses pistes cyclables sur trottoir

Une absence d'équipements dans le centre-ville

Beaucoup de petits aménagements vélos sans
continuités suffisantes




Il. DIAGNOSTIC THEMATIQUE 11.6. Niveaux des aménagement

N La qualité des aménagements varie fortement selon les axes :
o6 o esenne === ' A5 A + Des bandes cyclables et une voie verte réglementaires
s “:EE:rE;':T |- L. Rue g autour de la gare RER. La portion de voie verte vers Ormoy
(" s L |i ~Pog - présente un point dur au niveau d'un panneau de
' Discontinuites 2 LS signalisation
Mangque de traitement 0) c oo Mok SEAB ) .
cyglable (accés parcde |, Manque * Les Ipls_tes cycl;::blest extlst?ntes sont prze:queI o
charcor|  Villeroy et Echarcon) d'aménagements /o). N g?«;uswemen sur trottoir, mais sous 2 typologies bien
: istinctes :

AN

Aménagement vélo

Des trottoirs partagés piétons/vélos : principalement RD153D,

Continuités vélo a
risques en carrefour

neufville

|~

o

/Do -

non réglementaire

Chaussée a voie centrale banalisée

*

Dysfonctionnement ponctuel

Secteur propice aux mesures
globales d'apaisement

Aménagements cyclables existants sur Mennecy

.
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rue P. Cézanne et RD191 en partie centrale

o191 T = Des pistes cyclables remplacant un trottoir, empéchant
1 confus et insuffisant : 2 donc la circulation des piétons : notamment sur la majorité
;,q_ff ~ de la route de Chevannes et sur I'Ouest de la RD191.
[ Pseudo piste cyclable * Des bandes cyclables non réglementaires le long de la
Q Park il | surtrottoir route de Chevannes.
4 07530 _ » Les marquages évoquant une CVCB sur le boulevard de la
AT e emerte e rcla e e arretrs Verville ne sont ni réglementaires, ni cohérents.
-.\' B 3 . yd
Yy Traversées vélo Bande cyclable 1| Le quart Sud-Ouest de la commune concentre la majorité
3 insécuritaires V¥ Trottoir partagé des aménagements cyclables dysfonctionnants, surtout le
COURT FETU . VGearte long de la RD191 Ouest et de la route de Chevannes.
-"Jl:;\C\\-'\-_ i b g . . . ’ . s s .
(S8 N e Aménagements cyclables améliorables Certains quartiers aujourd’hui sans aménagements vélos, mais
‘o9t . . qui semblent propices a des mesures d'apaisement
o 2 m=mm==  PC « remplagant » un trottoir ,
s . , d'ensemble (par exemple, zone 30 ou zone de rencontre sur
e . m——— Bande cyclable non réglementaire

tout le quartier).

Des aménagements modes doux de qualiteé tres
variable et plutot non réglementaires

Des piétons qui partagent leurs trottoirs avec les
vélos, les chaussées routieres n'étant pas
« traitées » pour le cyclable

Des trottoirs régulierement étroits pour piétons et
vélos, avec conflits et dangers potentiels

Beaucoup de courts aménagements vélo sans
continuité




Il. DIAGNOSTIC THEMATIQUE I1.7. Stationnement cyclabl

o
EXiSta nt : rorey £l [0 o s | A
, . . , e P K ol N
Plus de 300 places de stationnement vélos, mais concentrés sur quelques zones : ez ;i::};; e e
N . , ; 7 wis s -~ e | g
* Le college Villeroy, avec plus d'une centaine de places vélo, largement utilisées les f i i otve Bas
jours de classe > £\
+ Certains poles sports et nature (complexe sportif A. Rideau, parc de Villeroy) B *AFE de Mennecy LR
a . . . . Ny E550nne o
* Les poles commerciaux hors centre-ville (ZAC Montvrain, CC Verville) ﬁ ﬁ‘ Ormoy
* Quelques batiment administratifs (notamment la mairie centrale) /r" 67
* Le péle gare RER N~ ﬁ? \
Des équipements municipaux, communautaires et commerciaux parfois équipés d'arceaux r,-*" =
vélo, mais pas systématiquement — i} '
La gare de Mennecy est équipée d’arceaux vélo abrités, avec un taux d’occupation
s . , N . A
nettement supérieur aux autres stationnements sur la commune (d'apres le schéma de ﬁ X I
déplacements doux de la CCVE) Qpark Villeroy % |
, g i S |oisan. |
Dysfonctionnements relevés : ome] ﬁi? =
Les écoles de la commune et le lycée Marie Laurentin ne sont pas assez dotés en N iﬁ
stationnement vélo (le lycée peut toutefois bénéficier des stationnements du complexe 50 garvilie
sportif attenant). >
Stationnement vélo pas assez maillé sur la commune, notamment prés des commerces o
du centre-ville et des arréts de bus (hors pdle d'échange multimodal) S e i) ) o o]
o . ) ) et > Stationnement vélo existant
Principalement des systéemes « pince-pneu », ne protégeant pas le cadre du vol et, en i * Couvert
o P ouver
dehors de la gare, majoritairement non couverts 3
i o i ~\ g e
Offre sous-dimensionnée et pas assez sécurisée a proximité de la gare : ﬁ s a / Sl @i
2 Lt =/ {)? Non couvert
\ o
Stationnement vélo existant mais : 4 e
* Absent ou insuffisant prés de nombreux équipements (sauf college) ﬁ vélo souhaitable

- P z maillé, notammen ns | ntre-ville : : . R . :
as asse R ent dans le ce Stationnement cyclable existant relevé, avec nombre de places (source : pré-diagnostic

* Pas assez qualitatif et sécurisé (non couverts, systémes pince-pneus) vélo de la commune de Mennecy)
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Il. DIAGNOSTIC THEMATIQUE 11.8. Signalisations cyclables (1

Police :

La plupart des points d’entrée dans les aménagements cyclables existants ne sont pas

signalés (route de Chevannes, rue Paul Cezanne, certaines portions des RD191 et RD153, ¢ LA m]_,-; 1

) ou

HOUSSEY
Des signaux non réglementaires, notamment :

+ « Totems », indiquant diverses mentions (limitation a 30 km/h, zone 30, piétons 'H\ﬁ
prioritaires, ...)

« Panneaux « espace partagé » sur le Sud de la RD153
« Panneau « vélo » face au passage piéton de la RD153 proche du collége | ( kﬁ"} ]

I0RITE ALY B N

Plusieurs panneaux non cohérents avec les aménagements qu'ils signalent :

» Panneau C113 (conseillé aux vélos) signalant une piste cyclable le long du G’;%
parc de Villeroy, sur un aménagement plus proche d'une voie verte i

« Panneau C116 (fin de voie verte) sur la RD153, sans panneau de début de
voie verte associé, et sans que I'aménagement soit une voie verte.

A

Aucun panonceau M12 d'autorisation conditionnelle de franchissement
pour cycle sur les feux de la commune. Ces signaux — de plus en plus courants \
en agglomération — facilitent la circulation des cyclistes et améliorent leur
perceptibilité

Aucun panneau autorisant le double-sens cyclable (DSC) sur les rues a sens

unique de la commune, malgré un potentiel évident sur de nombreuses Q
voiries du centre-ville et des quartiers, limitées a 30 km/h et sens unique. '
Nota : Depuis 2016, tous les axes limités au plus a 30 km/h doivent permettre le double- ' &

sens cyclable, sauf décision contraire de l'autorité investie du pouvoir de police.

Quelques panneaux mal orientés, étant implantés parallélement a la voie qu'ils signalent
et non perpendiculairement : C113 (conseillé aux vélos) indiquant I'acces a la PC longeant

le parc de Villeroy; B22a (voie obligatoire pour les vélos) vers un aménagement inexistant . - '
prés du college D’autres panneaux réglementaires mais mal orientés et pas en cohérence avec les

aménagements qu'ils signalent

Plusieurs carrefours avec des feux vélo, guére crédibles.
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Il. DIAGNOSTIC THEMATIQUE 1.8. Signalisations cycl

Marquages :
Des marquages vélos existants le plus souvent sur des trottoirs partagés :
+ Corrects a tres variables au niveau état et perception

* Peu continus et guere cohérents avec I'aménagement (figurine vélo face a une
rangée d'arbres, voies piétons et vélo se mélant puis se séparant, passage de 2
voies a 1 sans alerte, ...)

Une absence systématique de sas cyclable sur chaussée en carrefour a feu
Des pseudo bandes cyclables/multifonctions avec ligne continue non réglementaire
Des marquages verts non réglementaires :

» Traversées cyclables sur certains giratoires , - "
Lo, , . . . Marquages modes actifs non cohérents Figurine vélo sur trottoir, mais face a une
» Continuités vélos sur chaussée et trottoir dans le quartier Levitt sur la contre-allée au Nord du collége rarigée darbre

¥

Pas de figurines vélo hors aménagements qui permettraient d'améliorer les
continuités
Quelques bandes cyclables peu utiles sur chaussées secondaires a sens unique, qui

auraient pu étre affectées en double-sens cyclable (rues Clément Marot et Bois de la
Justice

Des marquages cyclables pas toujours présents sur les traversées de chaussée,
ou le long d'un passage piéton.
Directionnelle vélo et piéton :

Pas de signalétique directionnelle vélo (ni piéton), tant en direction des
communes alentours que des équipements de la commune (indiquant des km ou
un temps de parcours).

Pas de signalisation de police des points d’entrée sur les
aménagements cyclables

Pas de signalisation intermédiaire guidant entre les discontinuités

Absence de pictogrammes vélos entre les aménagements et de sas vélo
aux feux

Des marquages cyclables sur trottoirs peu réglementaires

Marquages vélo non réglementaires et non cohérents
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I1l. DIAGNOSTIC DE CYCLABILITE 111.1. Qualification de la cyclabilité

La réglementation nationale a défini plusieurs types d'aménagements cyclables spécifiques (bande, piste, voie verte, CVCB...) qui peuvent étre pour certains sur
chaussée ou bien sur trottoir, lorsque les largeurs le permettent.

Cyclabilité :

Le niveau de cyclabilité d’un itinéraire ou d'un parcours peut étre qualifié différemment, en fonction du type de voie ou d’aménagement qui lui est associé.
Un méme aménagement peut étre suffisant et sécuritaire sur une voie et insuffisant sur une autre, suivant que I'on se trouve en agglomération ou en périurbain
ou hors agglomération et selon le volume de trafic routier ainsi que les flux modes actifs.

Le diagnostic des voiries a donc été réalisé en suivant les principes généraux de la réglementation mais aussi des principes spécifiques de cyclabilité appréciables
selon le cas de Mennecy

En effet, sur I'agglomération mennecoise, I'on constate une variété d’aménagements cyclables, depuis les bandes, pistes cyclables et les voies vertes, jusqu’a
I'utilisation tres fréquente mais moins réglementaire de trottoirs partagés vélos + piétons sur espaces de faible largeur et de courte longueur.

Quelques rappels réglementaires :

Un trottoir, rattaché a une chaussée spécifique est destiné a accueillir des piétons ou des modes actifs, mais a l'allure du piéton (<6km/h). De ce fait, des
aménagements vélo ne devraient pas étre implantés en tant que tel sur des trottoirs, sauf a pouvoir partager un tel espace sur une longueur et une largeur
suffisamment perceptibles, cohérentes et crédibles.

Par ailleurs, tout aménagement spécifique vélo doit étre signalé par les panneaux correspondant en début et en fin d'aménagement. Des marquages au sol
seuls ne sont pas réglementairement suffisants.

( N [

L. o . Principes de cyclabilité sur voirie de desserte urbaine : h
Principes de cyclabilité sur RD structurante urbaine :

* Les voiries de desserte n'ont pas nécessairement besoin d’étre équipée

* Les RD structurantes nécessitent des aménagements slpeaflques d’aménagements spécifiques pour que leur cyclabilité soit bonne, si le trafic
pour les CYF"SteS' afin de garantir leur securite le long d'axes véhicules y est limité et |a voirie globalement pacifiée
fortement circulés et ou les vitesses sont parfois élevées. Ce . ) . . )
pourrait &tre plus le cas sur les RD191 et RD153 * |l est tout a fait cohérent de laisser les cyclistes sur la chaussée

. Ces aménagements peuvent &tre réalisés sur la chaussée (bande * Les traversées cyclab]es ne nécessitent pas nécessairement d’aménagements
cyclable, pictogrammes vélos) comme en dehors (piste cyclable, particuliers si les cyclistes sont sur la chaussee
voie verte). * Les voiries de desserte nécessitent d’'étre apaisées, si besoin grace a des

- Les traversées cyclables sont des points critiques le long des RD et aménagements ra!entlsseurs (plat.efaux, coussm‘s,‘eclluse‘s, chlcgnes, ...) ou a des ,
nécessitent d’étre mieux signalées (marquages) et sécurisées. principes de fonctionnement pacificateurs (voirie étroite, stationnement alterné sur

\ ] chaussée, ...) y

Compte-tenu des éléments réglementaires mis en exergue ci-dessus, 4 niveaux de cyclabilité (bon, moyen, ) ont

éte définis pour qualifier des aménagements et des itinéraires cyclables existants sur Mennecy, a travers des planches de diagnostic
géographique résultant de visites spécifiques sur le terrain.

vadis Schéma directeur de déplacements doux - commune de Mennecy
onsaiis en Déplacements Diagnostic /// V1 — Novembre 2020
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I1l. DIAGNOSTIC DE CYCLABILITE

by
o Y
ST ¥
\
1 = '?I'.I'
2 ECY e, LA DE
ﬁ'gfr'-‘s‘ Bas
(Gare de Mennecy K-Fé@'Fran
; Tasonne T==
Echarcon /,J 12 Ormoy |5 b
/}_,« I\__
e \ (@ offo \
-:.@‘g‘ﬁ If.'
@ /
o |I
QPark Ville |
N [
% > y I
(10 1. RD191 Ouest
mmmm 2. RD191 Centre-Ouest
=== 3. RD191 Centre-Est
. £ w4, RD191 Est
COURT FETU Y @
oy - 8 mmmm== 5. RD153 Nord
p_‘i% N
\\ L.ej =3 6. RD153 College Villeroy
/ == 7. Rte de Chevannes (ex-RD153)
e c— 8 RD153Sud
ﬂaa'*ﬁ \ ® mmmm= 9. RD153d
N ———= 10. Quartier Sud-Est
‘jﬁ —— 11. Centre ville Ouest
: === 12, Centre ville Est
: C— 13, Quartier Sud-Ouest (1/2)
== 14. Quartier Sud-Ouest (2/2)

.
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I1l. DIAGNOSTIC DE CYCLABILITE [11.3. RD191 Quest (1

Traversée piétonne et vélo large et a feux:
Sans marquage ni police suffisante pour les vélos
. (aucun pictogramme ni chevron)
© Un seul panneau c6té Nord et pas de sas vélo
Pas de continuité vélo signalée vers poste et mairie

T T W p— - - . pr—

Aménagement large (2,50m a 4m), séparé de la chaussée et
bien revétu (1 400m) :

- Dédié aux piétons et aux vélos dans les 2 sens (usages actuels)
) - Aménagement type voie verte, mais traité en PC avec panneau
el 9. C113 (conseillé vélo)

Trottoir partagé s + Pas assez bien signalé en direction du centre-ville

Cheminement modes doux | @& - Signalisation de police et marquages guere suffisants

Piste cyclable

Bande cyclable

Voie verte

Cheminement piéton-vélo revétu sur
. , . ‘ ; ‘ - 450m mais étroit (<2m)
cun aménagemen \ e - 5 3 . - \ . inuité i
u geme - L 3 ™ o . A ) * Bonne continuité vers Quartier
> i [ B . . N . 7
Verville (avenue de Manassé)
+ Absence de cheminement au-dela
vers ['Ouest
+ Sécurité correcte derriére les arbres

impossible (aucun marquage,

g, _ barriérage, vitesses élevées)

o , Pas de cheminement piéton-vélo aménagé (750m) :
="y - R B Y ' ¢ & " 4] * Mais accotement herbeux praticable pour les piétons
:-' Piste cyclable sur la S O ; 4 4 o oo | - Sécurité faible en bord de chaussee (peu d'arbres,
commune de \ > 2 » A quelques potelets bois)
' Fontenay-le-Vicomte R SR . e T ST T TR e WL e . . , :
A Cyclabitite” ¥ T [ Traversée dé'chaussée;

Yy \a. ' . :
iy N TN ‘ ' Accessibilité et sécurité vélos insuffisantes en @D |,
W % traversée de la RD191 pour rejoindre la PC (ni e
sas, ni pictogrammes, ni panneaux vélo

Moyenne Moyenne
R Y A -ﬂ' Wy 5 ]
,A o N 'ﬂ“‘:‘xu A ; / Insuffisante <= |nsuffisante

aménagement vélo - . ) e e
. "g o 9 Les projets de carrefour vers la nouvelle Trés insuffisante <=» Trés insuffisante
jusqu'a la limité * ; s C T
- L&Y gendarmerie et d'acces parking a I’Aquastade
" e\.communale ‘
¢ » L H A A
pourraient résoudre ces problémes

sefs en Déplacements Diagnostic /// V1 — Novembre 2020
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I1l. DIAGNOSTIC DE CYCLABILITE [11.3. RD191 Quest

Une continuité MA vers le quartier Levitt sur la rive Sud (coté Pas de cheminement c6té Ouest en rive Sud, mais Traversée de la RD191 difficile pour rejoindre la piste
Est), mais sans traversée et sans continuité correcte vers ['Ouest possibilité toutefois pour les piétons de circuler cyclable (pas de traitement cyclable)

vadis Schéma directeur de déplacements doux - commune de Men
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Information et Securité




I1l. DIAGNOSTIC DE CYCLABILITE 111.4. RD191 Centre-Ouest (_

TWA# e T T AR i L TR = e B AL T A = ‘-"
- -
\e Voie verte sur trottoir dans I'angle du giratoire : M -

> * Avec marquage séparatif piéton-vélo 2 sens
ﬁ * Prolongeant bien le trottoir Nord de la RD191 vers Ormoy

Cheminement piéton et

vélo large sur trottoir :

» Avec des arbres sur la
partie vélo

* Pas de sécurisation

vélo en carrefour

des arbres qui
empéchent la
continuité vélo

* Sans panneau réglementaire suffisant

+ S'arrétant sans transition sécurisée ni signalisation adaptée avec I'avenue de i

Villeroy (panneaux fin de voie verte et obligation cyclable sur trottoir) :
| Section de trottoir avec marquage

distinctif piéton-vélo :

* Sauf aux extrémités

+ Sans panneaux de piste ou de voie verte

* Pour un seul sens vélo

Pas de traversée piétonne ni vélo :

« Alinverse des 2 autres branches
du giratoire

* Pour favoriser le trafic routier

« Alors que proximité college avec
forts flux modes actifs

* Des barrieres pour empécher les

traversées

Cheminement large
\ et de qualité (> 2m)
utilisé par vélos et
piétons (en trottoir) :
‘ * Avec panneau C113
®  vélo seulement
» Sans marquage
séparatif au sol
* Bien connecté avec
le colléege au Nord
et vers 'Ouest

{ Aménagement large et :

qualitatif séparant =
piétons et vélos mais
sans statut défini

i

+ Eloignée du feu du carrefour
« Difficilement perceptible

* Pas de feu piéton et vélo

» Marquages insuffisants

| ° Aménagement routier et peu lisible

Trottoir large séparant
piétons et vélos :
+ Sécurisation limitée Cheminement piéton et vélo sur trottoir :
_ ‘s g {. . : . en carrefour % * Unseul sens vélo
n . 5 e - - o . s . , .
/ " BB\ W P é\ \. gy S ; 24% + Aucun barriérage urbain pour sécuriser
; % Voie verte 2 sens, large et signalée : \ I By N i
* avec traversée giratoire mal
sécurisée pour les vélos (ni
' pictogrammes, ni panneaux, ni
%, continuité voie verte)
$ * Avec fin abrupte coté Est
. 2 K o R #F‘f' : _?4 ¢

® ° Cheminement large mais sans

| Trottoir étroit sans marquages distinctifs
2l Fl. -

Passage large
derriére un arrét
de bus :

« Sans marquage,
ni fin ou
continuité de la

o

Piste cyclable Bonne Bonne
Bande cyclable

Moyenne Moyenne
Voie verte

ff 27
i
1

marquage ni indication d'acces pour ) | mmmm  Insuffisante <= |nsuffisante
Ies willes E f voie verte Lreitiell I N e
iy z o, : 4 HEEE Tres insuffisante Trés insuffisante
« Barriérage et traversée du carrefour = * Avec obstacles Trottoir partagé
b, Myaboci. -+ aux vélos =k

peu adaptés aux vélos coté Est ¥  Cheminement modes doux

Aucun aménagement
@Vddls Schéma directeur de déplacements doux - commune de Mennecy
O
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I1l. DIAGNOSTIC DE CYCLABILITE 111.4. RD191 Cen

Court aménagement de voie verte autour du giratoire RD197-RD153, avec marquages Continuité vélo difficile et insécuritaire du fait de 'absence de feux piétons/vélos, et de marquages
séparant les 2 sens et végétation génante. incomplets sur le trottoir et la chaussée

Trop d'obstacles (arbres, panneaux, abri bus) en rive Nord pour conserver une continuité vélo Piétons et cyclistes, notamment jeunes, se mettant en sécurité, mais sur des trottoirs sans
sur le trottoir continuité cyclable (ni marquage, ni signalisation verticale) et trop étroits au vu du nombre
d'usagers (notamment en direction du lycée)

vadis Schéma directeur de déplacements doux - commune de Menne
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I1l. DIAGNOSTIC DE CYCLABILITE [11.5. RD191 Centre-Est (1

Un trottoir piéton étroit mais protégé par
barriérage urbain :

§ * Aucun aménagement cyclable

- Des empirises utilisées pour le
stationnement (sur trottoir, en parking)

;'.-Jf;-’ A % “\ T
i ¥ {F

Traversée du carrefour Cézanne (lycée) :

+ Sans aménagements vélo ni piétons
(passage piéton décalé)

* Présence d'un programme immobilier a
I'angle de la rue Cézanne, pouvant
permettre I'élargissement du trottoir

Cheminement piéton et
vélo sur trottoir (1 sens)

Trottoir trop étroit pour
vélos et piétons :

* Pas de continuité vélo

| possible

Traversée cyclable difficile
1 et non sécurisée :
* Mauvaise connexion au
trottoir Est
* Plusieurs obstacles pour
accéder au trottoir

1 arrét de bus en encoche au lieu d'étre en pleine voie
Du stationnement trop perpendiculaire a la chaussée qui :
« Rétrécit trop le trottoir

+ Supprime le couloir cyclable

=1

Type d.aménagement

o i)

. ' . : y Piste cyclabl
Trottoir large et correct sur Cyclabilite” F¥q = Traversée(de chaussée ste cyclable
100m avec séparation piéton et i e LEbel o 8. ' Bande cyclable
vélo Benne Bonne Voie verte

+ Mais un sens vélo en trop (sans

Il Trottoir
. 5 M nn Moyenne -
continuité avant et apres) oyenne y

Trottoir partagé

o 1 pseudo statut de voie verte : J mmm |Insuffisante <= |nsuffisante .
. " g . . Cheminement modes doux
(panneau de fin uniquement) »| W Tres insuffisante <= Tres insuffisante m ,
- * Arrét trop précoce avant le stade -,at Aucun amenagement
AcBLate W -'_H" — N AR AL R, TR, B
vadis Schéma directeur de déplacements doux - commune de Mennecy
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I1l. DIAGNOSTIC DE CYCLABILITE [11.5. RD191 Cen

i “‘V\\}\ &

Pas d'aménagement cyclable et trottoir trop
étroit pour faire cohabiter les modes face au CC

1l
flf

Trottoir large avec séparation des modes, mais sans bonnes Traversée de la rue Paul Cézanne (proche du lycée) Aménagement séparé de la chaussée, presque assez large pour accueillir
continuités en amont et en aval sans aménagements vélos ni piétons (passage piéton décalé) piétons et vélos, mais insuffisant pour une voie verte réglementaire

vadis Schéma directeur de déplacements doux - commune de Mennecy
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I1l. DIAGNOSTIC DE CYCLABILITE

I11.6. RD191 Est (1/2)

ST e T S T WA R, L 7 — "
i’}--_ > o N .ﬁTraverge de"c%al#sem- - T e » Passage de 2 voies vélo a 1 ..
. i A - I L ﬂ';t,‘-",r, k. ? = Voie verte large (4m a * Passage des modest actl.fs i
? N t' J Bonne 3 ! - lzt 4,50m) et qualitative, Sous un panneau directionnel .-
:.,."‘ 3 g Moyenne Moyenne P i B ~ séparée de la c,haussée implante trop bas
T P’d.'a'r"#enagement mmmm Insuffisante ! <= |nsuffisante 'F‘ ] '._ ) Marquages recents L :
i e : . e séparant les modes /y; L ]
Piste cyclable Trés insuffisante Trés insuffisante - Lot 1 (~1,40m pour les piétons, i
1 CESGTRE T ~ J"- b 1P\\‘ L ~3m pour 2 voies vélo)
Voie verte —— - - d* Signalisation correcte aux
Trottoir & Pi;ms,dc‘fan?enigem?nt vélo de ce :
" B Trottoir partagé COte_ e a & ausse:e =
Chemin:mentgmodes doux A - . ) POSSIb[.hte toutefois C.[e
Ameénagement en trottoir poursuivre son chemin sur une 2
AL E e piéton séparé de la chaussée contre-allée peu qualitative ) AEJ cun amenagement
-' + Trop étroit (1m a 1,50m) pour velo de, ce cote de la
; y associer les vélos chaussée
; + Cohabitation possible si de la | .‘_.",.
largeur est récupérée &}'. L ) "'.i
: * Grand giratoire routier
+| etrapide avec des
continuités vélos
* 3 traversées piétons
sans signalisation ou
. ; R " sécurisation vélo
4 Aménagement large (3,50m a ‘ B )

!‘h."-

et vélos en voie verte

Cheminement amenage séparé
de la chaussée (2m a 2,50m) :
¥ « Peut presque accueillir piétons

récupération de largeur

4,50m) et qualitatif, bien qu’en

- bord de chaussée

* 2 revétements distincts créant un
espace piétons (~1,20m) et un
espace Vvélos (2 voies, environ
2,50m de large)

* Pas de S|gnaI|sat|on modes actlfs

si

directe
Acces ZA trop routier

Trottoir peu large (1,20 a 1,50m) et peu sécurisé
» Aucun aménagement vélo possible hors

Aucune traversée piéton/vélo

modification du parking centre commercial ou
de I'espace vert attenant

-

™

.
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I1l. DIAGNOSTIC DE CYCLABILITE

‘ < TSN S A et M ‘%’ﬁ-' S ﬁ Rehi A
Trottoir trop peu large pour faire cohabiter les modes : : 5
en approche de la ZAC Montvrain Piste cyclable correcte sur trottoir, mais avec un

espace « piéton » plutét limité

_ = i e - ~
Traversées du giratoire RD191-RD153D sans Acces ZA depuis ['Ouest sur la RD191 trop routier, Fort rétrécissement de la voie verte sous un panneau bien trop bas (< 2,30m)
marquages vélo et pas assez sécurisées sans continuité directe piéton ou vélo
vadis Schéma directeur de déplacements doux - commune de Mennecy
%nseis en Déplacements Diagnostic /// V1 — Novembre 2020
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I1l. DIAGNOSTIC DE CYCLABILITE

Type d’aménagement

I11.7. Synthese RD191

Un axe RD intercommunal, véritable colonne vertébrale de desserte des poles

P Piste cyclable

B
Vv

C
Bande cyclable

Voie verte

Trottoir

| <
HEEEHE

Trottoir partagé

[e)
[v)

Cheminement modes

Aucun aménagement

générateurs de Mennecy, tout au long de sa traversée ) oy
Aménagement séparé de la

chaussée, non prévu pour les
vélos mais suffisamment large
pour y faire cohabiter les 2
modes doux

Un fort trafic routier sur des chaussées a 2 voies, 3 voies ou 2+2 voies

Une voie tres utilisée par les vélos, mais sur des trottoirs plus ou moins

continus et aménagés
doux

TNLIAT G TN T
o N T

= ST
’# il e o Cms e C
Gy clabilite NGRS

.

Aucun aménagement vélo sur les 2 rives de cette section :

Aménagement vélo bidirectionnel c6té Nord sur 1 400m
en bordure de parc, bien isolé de la voirie, mais :

Sans signalisation suffisante (marquage, police)
Sans véritable statut
Aux traversées non sécurisées

Partagées avec

Pas d'aménagements vélos suffisamment continus

sécurisés coté S

.
@ vadis
onseiis en Déplacements
Information et Securité

a forte desserte des pbles modes doux
NS ui privilégie trop le stationnement et la circulation des véhicules ' e
quip g p - Voie verte bidirectionnelle
Moyenne 5 ot
. récente et qualitative avec des
| - insuffisante traversées insuffisamment
' T A securisées autour du giratoire
B carrefour bt «
i . Wory
’ ‘ Giratoire s -
*4
A %
o .;.‘:\ 7]

Aménagement séparé de
la chaussée, mais
insuffisant pour une
cohabitation des piétons
et des vélos

Section tres fréquentée par les modes actifs,
mais avec aménagements vélo disparates,
discontinus, peu réglementaires et souvent

avec conflits piétons-vélos.

v Manque de barriérage urbain de sécurité
les piétons ) -
Traversées des carrefours insécuritaires et

ud (uniquement 470m & I'Est) difficilement lisibles pour les cyclistes

Schéma directeur de déplacements doux - commune de Mennecy
Diagnostic /// V1 — Novembre 2020



I1l. DIAGNOSTIC DE CYCLABILITE 111.8. RD153 Nord (1

et A2 PR

+ 2 bandes cyclables récentes (700m) et
suffisamment larges (>1,50m), sur voirie a
chaussées séparées, avec plots de marquage

* Bonne connexion avec voie verte

Section en limite Nord (400m)

d'agglo de Mennecy :

» Accotements retraités en trottoirs (2
puis 1 cOté) pour connexion avec
secteur des Etangs de I'Essonne

+ Aucun aménagement ni
signalisation cyclable pour relier ce
pdle vert de détente au centre ville

Voie verte large (>3m) c6té gare RER et son
acces Nord mais :

* Reliée par passage inférieur contraint a la gare
: cOté centre-ville

‘_ » Mal connectée a la D153 Nord vers Lisses

N (obligation de descendre et remonter) '
,\3‘ . - '+ Voie verte hors chaussée

., g AL passant sous la voie ferrée

" \? YA o + Barriérage bon mais

X ) . contraignant en acces, forcant a
poser pied a terre

« Signalisation et marquages
présents

~ » Aménagement large (~4,40m),
séparé de la chaussée

» Aucun statut mais séparation des
modes par marquage (1,40m,
piétons et 3m, vélos) double-
sens

y de 'aménagement existant plus & I'Ouest (570m), mais :

« Tres a I'écart de la circulation urbaine de I'axe, surtout sens
gare vers RD153

 Sans statut affiché de PC ou VV et de voirie en zone 30

%

) . IL_O'J)‘" ot e \ : R . Sl 2 > & § ' . s .
\\.v \'“... -—‘ - P ‘A' .‘..’ - “ -.. f : ~ s 3
Section a fort potentiel vélo (accés a la - > Y 487 o - Y

i ’s‘ / ; 'S 4 ' ph T g o T
) - m, 2 : el > . » v

gare RER) mais pas de continuité > e e ~ o
cyclable avec le reste de I'avenue Type'd’‘aménagement®

; .'IJ'T'

IF. rd g T oy P -,‘o. - ‘ T 1 o - Piste cyclable
3 AL ¢ A , " - 1
B "1,"!'& ] ' T 2l Pl B e Pl Lo Bande cyclable
| . . g ; Bonne : Bonne \/\/ Voie verte
Moyenne Moyenne Trottoir
. ) Trottoir partagé
s Insuffisante == |nsuffisante .
@il Cheminement modes doux
EE Trés insuffisante <= Trgs insuffisante m AT TR T

sefs en Déplacements Diagnostic /// V1 — Novembre 2020
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I1l. DIAGNOSTIC DE CYCLABILITE 111.8. RD153 Nord (2

Pas d'aménagement cyclable sur le vaste giratoire d'acces principal a la gare, et
accés a la volie verte souterraine trop peu perceptible

7
4

Aucun aménagement a ['Est de l'avenue Darblay Pas de continuité directe sur la voie verte longeant la rue de Pas d'aménagement cyclable sur la chaussée, le long de la RD153 structurante
l'’Abreuvoir (nécessité de descendre puis remonter)

vadis Schéma directeur de déplacements doux - commune de Mennecy
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I1l. DIAGNOSTIC DE CYCLABILITE 111.9. RD153 College Vil

) 3 - < - . - p : . ! -
. r o -

b

Cheminement commun piéton/vélo, plutot réduit entre

mur et parking voiture collége, avec :

* Barriérage antistationnement absent, réduisant largeur

» Marquage et police insuffisants (pas de statut)

* Traversée a feux piétons principale sur I'axe RD mais sans
signalisation ni sécurisation vélo suffisante

Faiblesse du traitement piéton/vélo dans le "2 cercle trop

routier de I'enceinte du college vers parking vélo :

* Priorité aux voitures

+ Pas de trottoirs ou pistes ni zone de rencontre

« Aucun trottoir de continuité en facade Ouest (grand détour

par l'intérieur)

Large et bon cheminement (derriere mur)
vers college, en continuité de la pseudo
piste cyclable RD191

Aucun statut signalé

Pas de marquage piéton/vélo

Pas de connexion avec rive Ouest pour
inciter a I'utiliser

Sans complémentarité piéton/vélo avec . — .
large trottoir piéton ouest c6té chaussée ¢ & , ¢ by ) ) , ol

Bon cheminement piéton vélo :
* Abrité par mur
» Doté de marquage séparateur
» Avec 5 portes dans mur sur trottoir assez étroit
comportant 5 arréts de car scolaire en ligne.
Fin du cheminement (derniere porte) sans
continuité Nord-Sud, ni traversée vélo sécurisée
vers rive Est.

Un collége avec des flux vélos en grand nombre mais :

» Pas d'aménagement cyclable sur chaussée (picto, bande, sas vélo au feu...)

* Un trottoir Est réduit qui dissuade le vélo (barrieres fermées et série de chicanes

» Signalisation modes doux inadaptée (obligation vélo, couloir 2 sens, arrét de . ' . S > « K - ..
marquage...) T ,

.

« Aménagement d'agglo tres routier pour
modes doux

Une prédominance trop forte accordée a la voiture et au stationnement Pas d’aménagement cyclables sur 150m
(aucune zone 30 ni limitation a 30) avec constat :
¥ | Un trottoir c6té Ouest plus large et récent vers arrét de bus mais sans prise en » D'un trottoir large au-dela du dernier
compte cycIabIe. arrét de bus, avec traversée piétonne
a4 T3 —F * De stationnement véhicule surabondant
- b x N
¥ -l Traversédlae ehaussee au-dela des places de car
¥ - B - . 1 . . 7. .
Ty’M"._ageme"t { LS Giratoire Darblay/parc Villeroy/Echarcon : A G I ST AT
. pourrait se poursuivre jusqu'a 2 portes

Y Piste cyclable i
Bande cyclable

Bonne

fermées ou murées. j

e ¥ Moyenne Moyenne « Traversée piétonne Sud non sécurisée pour |
ole verte J . F . . .

) Insuffisante IeCieame _ vélos ni signalée vers trottoir partage sur
@ Trottoir | avenue Darblay (maison masquante).

Tres insuffisante [}

o | xR
HHEHI

= Tresinsuffisante | | « Pas de connexion ni de traitement cyclable
(marquage, panneaux, statuts) pour les
) acces au parc, vers Echarcon et gare Av
Aucun amenagement \_ Darblay (3 pbles modes doux importants).

Trottoir partagé

[a)
H
O

Cheminement modes doux

sefs en Déplacements Diagnostic /// V1 — Novembre 2020
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l1l. DIAGNOSTIC DE CYCLABILITE 111.9. RD153 College Viller

Contre-allée au Nord du collége, mais dotée de Pas de continuité au Sud du collége, avec un débouché sur trottoir face aux Trottoir Est réduit qui dissuade le vélo (barriéres, marquages
marquages piétons et non vélos arréts de bus vélos non cohérents)

Aménagement large avec séparation des modes vers [‘avenue Darblay, Mode vélo massivement utilisé par les collégiens, en partie
mais connexion a la voirie trop confidentielle et pas sécurisée grdce au stationnement disponible piétons et vélos

vadis Schéma directeur de déplacements doux - commune de Mennecy

Onsaiis en Déplacements Diagnostic /// V1 - Novembre 2020
Information et Sécurite




i

Giratoire routier n'assurant pas les
continuités cyclables (anneau,

branches).
2 trottoirs larges vers le college sans

traitement cyclable, a I'inverse du Sud.

Une voirie pas assez urbaine et
sécurisée (traversées, limitations...).

AR R A -
oy R : ) ;
% ; o p

o - ‘_5‘\ &{ Ly S
"'-’ 7 "— :

L X
-l'l- J\._College Leparc_ ~ X
;1' % de thleroy

e .'l!'
‘?t

f*-
o 1 .-‘l'll'
.;i' Ty
= Wil
& L -
“E ey
37\
T -3

Cheminement intérieur Nord
non dédié ni signalé.

Traversée centrale a forts flux
piétons et vélos insuffisante en
signalisation et sécurité (ni zone
30, ni ralentisseurs).

Trottoir Est en partie dédié aux
vélos mais mal aménagé et
signalé

Pas de connexions suffisantes

dédiées, signalées et sécurisées
entre les 3 rives d'accés au
college.

.
vadis
saiis en Déplacements.
Information et Securité

I1l. DIAGNOSTIC DE CYCLABILITE

Trottoir Est trop multifonctions
(stationnement VL, obligation
vélo, circulation piétonne, acces
immeubles).
Bande cyclable intérieure acces
college insuffisante (état,
signalisation, sécurisation).
Cheminement commun piéton
vélo intérieur qui s'arréte sans
continuité vers le Nord.
Interruption du trottoir Ouest en
accés au college obligeant a des
détours.

111.10. Synthese RD153 Nord

Bandes cyclables et voies vertes de
longueur pertinente et sécurisées.
Connexions insuffisantes aux 2
giratoires Echarcon et Petit Mennecy.

sans signalisation suffisante (PC,
VV) ni continuité co6té Nord

Schéma directeur de déplacements doux - commune de Mennecy
Diagnostic /// V1 — Novembre 2020

Un traitement piéton mais pas
cyclable (marquage, police) sur cette
section de RD encore en agglo.

- Type dlamenagement I.

.-\ = et .:.-.

Bon aménagement en cours mais : :

Piste cyclable

Bande cyclable

Voie verte

Trottoir

Trottoir partagé
Cheminement modes doux

Aucun aménagement

.“ "

ey
blllte-t LAy i

(marquage, zone 30).
Connexion déficiente au giratoire

college.
Manque de traitement modes doux

Bonne
Moyenne
Insuffisante

T

giratoire de la gare.

Carrefour

Giratoire




I1l. DIAGNOSTIC DE CYCLABILITE 111.11. Route de Chevann

Section de route de Chevannes, en agglomération :

* Qui n'est plus classée RD mais reste d'aspect semi-urbain a rural
» Avec fréquentes hautes haies séparatrices dissimulant les habitations et réduisant les espaces modes doux

+ Avec des trottoirs récemment réaménagés en une partie enrobée en bordure de chaussée et une herbeuse en limite de parcelle
* Tres rectiligne, plutdt rapide et sans limitation de vitesse forte (1 seul passage en zone 30)

Carrefour rue des Méleézes, petite section de 3 B ) 2% T

zone 30 (130m) pas assez urbaine : .

ka2 P _ - Sans partage de la voirie avec les modes doux

o 7R o 2 ' R ey il | relégués sur les bords de chaussée trop étroites

+ Avec des équipements trés routiers (bordures
hautes)

+ Sans traversée directe et au plus court du
carrefour

» Avec arréts de bus et traversees pietons peu

intégrés a la zone 30

.-l‘é-_‘;em‘f '

. 1 , ,
.1 + Pas d'aménagement vélo
sur les connexions a la

.

Trottoir Ouest souvent plus large (> 2,50m) que l'autre coté :
T A+ Sans marquage vélo (exepté vers l'arrét de bus)

* Plus fréquemment utilisé par les vélos

» Permettant a des voitures de se garer en laissant 1,40m du

*1 cheminement

7| * Avec une bande herbeuse étroite plus large vers le Sud

- XN \& = EURE L9

Marquage axial de type piste
cyclable bidirectionnelle

* Pas de signalisation de statut

* Aménagement large (2,50m a 3m)

dans une perception périurbaine

avec grand giratoire

Pas d'espace piéton délimité mais

une large bande cyclable

herbeuse

Trottoir Est avec 2 fonctions percues et
« affichées » :
= Une pseudo piste cyclable peu réglementaire (<2m,
aucun panneau) avec marquages en lignes
» ——— continues et quelques pictogrammes vélo disparates
i ‘-’é;‘; 258, : - = "« Une bande herbeuse plutét étroite, non plane et
- sans confort dédiés aux piétons
Des traversées piétonnes et vélo trop déportées, en

» Aménagement large (3,50m a 4,50m) et tres

T e Ehevan"es N,  ©enbord de chaussée sans barriérage retrait sur carrefours trés évasés vers rues de desserte
~ Route ;3_ . - {\; * 2 revetements dlstlncts_ pour espace pietons pourtant en zone de rencontres s g
oipe: ﬁ. s Wil (~1,20m) et vélos (2 voies, 2,50m de large) w . Sa— . ,f .y o
,f-.. " ' o 3 ? &/ © Faible signalisation non réglementaire (1 seul +<. S By T 4 S !
== : . panneau espace partagé) A ALl 4 Type'd'aménagement ,’g: N4

! Piste cyclable o

Bande cyclable L
Voie verte
Trottoir LR
!' Trottoir partagé
(@il Cheminement modes doux z

Ji¥al  Aucun aménagement

Une grand giratoire a 4 branches au traitement modes doux hétérogene :

* Un arc Sud-Est sans vrai trottoir, ni traversée cyclable, ni traversée piétonne
pour ralentir les véhicules

* Pas de bande cyclable sur chaussée (cf autres giratoires) pour réduire
I'emprise routiere

* Aucune signalisation modes doux

Bonne

Moyenne Moyenne

Insuffisante Insuffisante

Tres insuffisante Trés insuffisante §

sefs en Déplacements Diagnostic /// V1 — Novembre 2020
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I1l. DIAGNOSTIC DE CYCLABILITE 111.11. Route de Chevanne

Piste cyclable sur trottoir, en conflit avec la Aménagement séparé de la chaussée, sans marquage ni Traversées de la rue des Vives Eaux trop routiére et évasée vers une
circulation des piétons signalisation, mais trop étroit pour permettre une bonne rue de desserte
cohabitation des modes actifs

=)

Giratoire vaste et routier, sans bande cyclable dans l'‘anneau, ni continuité vélo sur l'arc Sud-Est

décalé et pas adapté en zone 30 (routier, pas direct, sans partage de la voirie)

vadis Schéma directeur de déplacements doux - commune de Mennecy

Onsaiis en Déplacements Diagnostic /// V1 - Novembre 2020
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I1l. DIAGNOSTIC DE CYCLABILITE

Carrefour accidentogéne treés routier bien qu’en agglo, avec trop d’emprises

véhicules au détriment des modes doux :

* Pas de trottoir Nord-Ouest a cause d'un trop long tourne a droite

* Pas de traitement cyclable sens Sud-Nord car arrét de bus en encoche plutot que
pleine voie

* Une absence de B14 50 rappel empechant d'accélérer (un panneau placé au Sud)

it
r
”l'l"

,.§

éarrefour également treés routier

(emprises, feux, perception) avec :

* Un arrét de bus Sud-Nord pleine voie
permettant la continuité cyclable

+ Des continuités latérales, en bandes

e —_kﬂ;- ’Eﬁ: .
¥ Rt "‘ -

» + Aménagement large (2,50m a 3m) ._,j
.+ Avec marquage axial type piste
bidirectionnelle

» Aménagement modes actifs sécurisé séparé de la

’ Une pseudo bande cyclable /multifonctions en 4,
chaussée

continuité de celle du Nord :

Largeur (1,20m a 1,50m) tres limitée pour
assurer une bonne cohabitation piétons vélos

cyclables mais sans vrai trottoir piéton
* Des trajectoires piétonnes et vélos
moins en retrait mais avec marquage

+ Sans picto ni ligne séparatrice discontinue (LC
actuelle)

"+ Pas d’espace piéton délimité

| Aucune signalisation modes doux * Trop étroite pour vélos (Im et non 1,50m) et

+ Pas de signalisation modes actifs g
-
I

Carrefour a feux d'entrée
d'agglomération en
environnement rural a
I'aménagement plutdt routier :
Continuité modes actifs sur

agglomération de la voirie

> Ei A e

- redondant piétons 5 ‘ﬂ“&e <
N « Plutét a risque vu la perception hors o~ o ? ﬂgs'f;
g%

=

* Trottoir

partiel, non
aménagement tres étroit coté 3| adaptéala
Est et Sud (pas de trottoirs) Vi 1 4 pratique du

Intersection pas assez compacte et sans

ilots avec traversées piétons et cyclables

trés en retrait, trop longues et a risques : L

* Des feux cyclables guere adaptés au
carrefour L]

» Des marquages modes doux effacés voire
contradictoires

* Une absence de sas vélo avec picto

couplé avec ligne d'effet de feux

Un arrét de bus Sud peu visible et sans

marquage

Une piste bidirectionnelle au Nord qui se

« Aménagement modes actifs
sécurisé car séparé de la chaussée ¥

* + Aucun statut ni marquage

* Largeur (Tm a 1,50m) tres limitée
pour croisement piétons et vélos

* Pseudo bande cyclable en bordure de chaussée peu percue
comme telle (pas de panneaux, trés peu de pictos vélo, double LC)

* Largeur insuffisante (~1m,/1,50m recommandé)

+ Séparation par ligne continue et non par ligne discontinue

« Section a risque vu le caractere percu comme hors agglomération

X ™ .
Cyclabilitémhaversee delc h,g_ussee a

Type d’aménagement

Yo Piste cyclable sépare en 2 sens vélo au Sud mais sans
Bonne Bonne . L. .
Bande cyclable signalisation (pictos, panneaux) pour
. Moyenne Moyenne assurer les continuités
Voie verte i
Trottoir I Insuffisante @==p  |nsuffisante
Trottoir partagé EE  Tres insuffisante == Trés insuffisante

Cheminement modes doux

Aucun aménagement

Schéma directeur de déplacements doux - commune de Mennecy

Vadls Diagnostic /// V1 — Novembre 2020

onseiis en Déplacements
Information et Sécurité
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I1l. DIAGNOSTIC DE CYCLABILITE 111.12. RD153 Sud (2/2)

Trajectoires piétons et vélos peu favorisées dans le carrefour du boulevard de la Verville,
trop vaste et trop routier

Bande cyclable trop étroite, avec aménagement séparé de la chaussée mais trop étroit Bande cyclable et aménagement hors chaussée, trop étroits, avec marquages non réglementaires (en
en rive opposée entrée Sud d'agglomération

vadis Schéma directeur de déplacements doux - commune de Mennecy

%nseis en Déplacements Diagnostic /// V1 — Novembre 2020
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Il. DIAGNOSTIC DE CYCLABILITE 111.13. Synthese RD153 Sud

I
. s o ! Une ex RD c6té Nord rectiligne et rapide, déclassée
Une section de RD c6té Sud en agglomération I . 9 . rapide, geciassee,
. - . " I mais pas encore devenue une voie urbanisée ou les
mais trop routiere malgré le développement I - . . - vy
T e T ; B o vélos pourraient circuler sur une chaussée pacifiée et
S, W de l'urbanisation S . 1oz o
Sy X3 < 4 non sur des trottoirs, normalement dédiés aux piétons
et 1 sl oy
g S % - Fage T
'\. I‘; .r l _'_._ﬁ'-"" '-.- -\*'l._..- A
i i -,- I r \‘"-.'.‘{’:ﬂ;;“-‘—“' . l:
el - 4 :,'.,‘~‘ > w,..'thf e Wl
o= 4 : IR T P
'_::.:\;'....'; 1
A b ) ,\ . (1
X 2 5 aménagements plutdt routiers de carrefours : : : \
ol + Avec modes doux plus ou moins sécurisés A
L » Trop contraints en trajectoire : : S
gl

2 Qui favorisent un trafic routier pourtant pas tres
élevé
Un seul réalisé en zone 30 (rue des Mélezes)

Un trottoir Est au traitement guere
réglementaire en quasi piste cyclable
unidirectionnelle
Un trottoir Ouest plus large, accueillant plus
facilement piétons, vélos et stationnement
Des bandes herbeuses accolées aux 2 trottoirs

mais non encore aménagées donnant un - A
caractére semi-urbain. o \ i
5 T8 £
L e Y i
ol — T & -
+\ o~ “ = 'u‘ ) =y A f "ﬂf*{.:-r:
5 ﬂ""f__. . .. Typed'aménagement . “Cyclabilité; J‘;\YS
+ Des sections entre carrefours, longues, rectilignes et non \q}# , ﬁa - ':'ﬁ'; Piste cyclable E Bonne ¢ 5
urbaines, bien qu’en agglomération : ey o %fj Barjde cyclable Moyenne
« Surun coté, de pseudo bandes cyclables/multifonctions &.H"‘ gt fl %i Voie verte m (nsuffisante
+ Trop étroites et non sécurisées pour vélo et/ou piétons > - | Trottoir =h
+ De l'autre c6té, des cheminements séparés et protégés - ‘{F’f Trottoir partagé B cociosr R
de la chaussée, mais sans signalisation et plutot étroits - Ml Cheminement modes doux . W
Aucun aménagement ’ Giratoire
vadis Schéma directeur de déplacements doux - commune de Mennecy
Onseils en Déplacements. Diagnostic /// V1 - Novembre 2020
Information et Sécurité




I1l. DIAGNOSTIC DE CYCLABILITE

111.74. RD153D (1/2)

52

Petit giratoire a 3 branches avec aménagements modes doux

insuffisants et peu crédibles :

Traitement trop routier et caractere semi urbain sur une RD en

agglo

2 traversées piétonnes ne débouchant pas sur un trottoir

aménagé mais un accotement herbeux usité

Des balises et des zébras inadaptés et anciens avec flot central

trop franchissable

Pas de limitation pour contenir les vitesses

Un aménagement vélo 2 sens sans statut avec trop peu de pictos

au sol

Une connexion cyclable entre les 2 branches du Bvd des
aqueducs trop large et guere adaptee

%5 Un trottoir partagé vélo+piéton sur ~1,5km du Bvd de

‘8 I'aqueduc (RD153d) :

 Confortable, sécurisé et crédible en accompagnement du
développement urbain (lotissements, stade, cinéma) c6té
Quest.

"i * Large (~4,50m) avec piétons en bord étroit de chaussée

(1,20m) et vélo (double-sens) sur ~3m

F L A
In-‘.‘_ g

Pk
{ m 'ig?

+ Un statut non réglementaire pour un usage et une - ; f :
qualification proche d'une voie verte ou d'une piste cyclable Partie de RD153d trés routiére et rapide \ s |
+ Trop peu de 5|gn§I|satl|on .(plollce, pictos vélos) i avec limitation & 70km/h, bien quen agglol: j_q;
+ 2 carrefours urbains sécurisés avec plateaux ralentisseurs a 30 - Bon aménagement mo'des doux coté .‘:jé
ST W - Ouest isolé de la chaussée 14
s <1- 1".7,,:,%‘.,!.%; ah 8 ! ] 13
L + Sans statut signalé H
; b,;. o + Plutét traité comme une piste .
i bidirectionnelle sans pictogramme, mais g
avec marquage
: + Utilisé comme espace partagé piéton/vélo
B b | = Aucun trottoir cOté Est (caractére routier
: e ~. -\ malgré zone commerciale proche) J
Des lotissements réalisés . J i T
coté Sud avec de bons = T \d' BN¢ t Cyclabilité Traversée de chaussée ’ ﬁ I —
trottoirs pour piétons Y PEiameriggemen 4 5 T s Gl S
mais avec 2 traversées Piste cyclable e Bonne T i e
de carrefour sans &~ : 1 b \ s
2 . /= - § \ :Ye] Bande cyclable
passage piéton S e g A A i Moyenne Moyenne
"y = S -0 ol BN Bl :;' - Voie verte
= i a5 s L oam ) i ;
!% .5‘{%%’ ¥, 8 AR e, 0 AT, "{\:‘\ Trottoir s Insuffisante <= Insuffisante
e A T TR e e e Trottoir partagé B Trés insuffisante =P Trés insuffisante
@iy Cheminement modes doux
m Aucun aménagement

.
vadis
onseiis en Déplacements
Information et Securité

Schéma directeur de déplacements doux - commune de Mennecy
Diagnostic /// V1 — Novembre 2020




I1l. DIAGNOSTIC DE CYCLABILITE 111.14. RD153D (2/2)

TR SRR AR
Traversée vélo signalée mais non protégée sur une
voirie limitée a 70 km/h, face au quartier du Rousset

Espace partagé non réglementaire mais Pas de continuité vélo sur les traversées de chaussée, uniquement piétonne Une connexion MA difficile entre la RD153 et le
compréhensible quartier du Rousset

vadis Schéma directeur de déplacements doux - commune de Mennecy

%nseis en Déplacements Diagnostic /// V1 — Novembre 2020
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Ly i T e T F A= ot e
M a, v ? = w A .5 . ey
3 “= ¥ « Disparition des continuités cyclables venant du Sud au profit
d'un trottoir assez large et bien barriéré. Mini trottoir
insuffisant coté Est
« Stationnement illicite

|« Des traversées piétonnes peu sécurisées (carrefour RD191 et

rue Villon)
o SR T G D g R

e "_‘- NP i aallh
g A N

Rue Paul Cézanne de desserte communale et du lycée Marie
Laurencin :

[' Une voie de quartier double-sens :

+ Utile dans le maillage communal des
* voies modes doux
; * Proche du lycée Laurencin

* Relie 2 RD et des équipements

communaux : 1 . ’
. Donne accés 3 la coulée verte des A double-sens véhicules et non en sens unique malgré une
| aqueducs chaussée étroite et partagée avec du stationnement
5 Pas de trottoir coté Est ni d’aménagement * Avec un espace latéral mixant piétons et vélos plutot traité en
'l spécifique voie apaisée, partiellement & piste bidirectionnelle mais utilisé en trottoir

Sans zone 30 pouvant partager en sécurité vélos et véhicules
Faible flux vélo lycéens a l'inverse du college Villeroy (et aucun
vrai parc de stationnement vélo)

Un court passage a 30 sur carrefour plateau rue Villon
(ralentisseur tres modéré)

Une connexion non aménagée vers la rue Lavoisier

. 30km/h, en impasse Sud, sauf modes doux g
',‘f.n U S o, Sl AL e : AL,
. Trop faible complémentarité d'accés et de sens de circulation
entre, chemin aux Chévres, rues Cézanne, Villon, Gauguin , des
' Glaneurs (en sens-unique ou impasse sauf vélo) avec quelques
" points durs de sécurité.

Des signalisations vélo de police et de marquage, non placées
réglementairement rue Clément Marot et Bois de la Justice.

~ « Traversée RD rectiligne et rapide sans
ralentisseurs par un itinéraire modes doux vers
la coulée verte

« Signalisation par marquage insuffisante
+ 2 acces latéraux en descente non revétus et a

| risques

/Une voirie récente (. Péguy) de desserte \*-
d’'équipements communaux (cinémas,
zone commerciale, skate parc...), gérée par la
CCVE :

* Trop large et sans bande ou piste cyclable,
facilement aménageable

Coulée verte

;f\. NI /\

Traversée de chaussée: .

Piste cyclable
Bande cyclable

Cheminement modes doux

Aucun aménagement

Insuffisante

Tres insuffisante

b
e

Insuffisante

Tres insuffisante

.
vadis
onseiis en Déplacements
Information et Sécurité

Schéma directeur de déplacements doux - commune de Mennecy
Diagnostic /// V1 — Novembre 2020

Voie verte Bonne Bonne ~ A Un accés a un skate parc pour jeunes venant
Tiaiisi i Eas a pied, a vélo ou en skate, mais :
‘ ) Moyenne Moyenne ; e » Sans itinéraire direct aménagé et sécurisé
rottoir partage
Trottoir partag oy

« Avec trottoir étroit, sans continuité et des
traversées inadaptées de voies de desserte
\ plutot rapides




I1l. DIAGNOSTIC DE CYCLABILITE 111.15. Quartier Sud-Est (2/

Unigquement des marquages vélos au Sud du lycée, non crédibles sur ce trottoir
Les flux piétons et le manque de crédibilité de 'aménagement entraine une utilisation en trottoir menant a un arrét de bus

.........

—— Lol i - s

Parc de stationnement insuffisant dans l'optique d'une généralisation de la Débouché piéton et vélo (mais pas trop contraint) rue Un aménagement futur qui devra intégrer vélos et piétons
pratique cyclable, plus encore en comparaison du stationnement vélo du collége des Glaneurs, rue en impasse sauf vélo
Villeroy

vadis Schéma directeur de déplacements doux - commune de Mennecy

Gnseiis en Déplacements Diagnostic /// V1 - Novembre 2020
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I1l. DIAGNOSTIC DE CYCLABILITE 111.15. Quartier Sud-E

T “ﬂ' ‘rﬁ

- m
[

Acces au skate-park dégradé pour les piétons et sans
aménagements vélos

Des continuités modes actifs hors de la chaussée, plutot Chaussée plutét large, peu dotée en aménagements ralentisseurs et Des continuités piétonnes |
dédiées aux piétons ainsi pas assez pacifiée pour une circulation sécurisée des vélos étroites pour une bonne cohabitation avec les piétons

vadis Schéma directeur de déplacements doux - commune de Mennecy

%nseis en Déplacements Diagnostic /// V1 — Novembre 2020
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I1l. DIAGNOSTIC DE CYCLABILITE

Type'd agemerﬁ -

Type'diamén

Piste cyclable
Bande cyclable

Voie verte

I11.16. Synthese RD153d et

L

Une bonne desserte vélo seulement depuis le Sud
mais peu utilisée par les lycéens.

Une rue Cézanne dont I'organisation et le profil en
travers réduit ne permettent pas de réaliser
sécuritairement et réglementairement toutes les
fonctions voulues (double-sens, stationnement
riverains + lycée, desserte bus, trottoirs piétons +

Trottoir
Trottoir partagé
Cheminement modes doux

Aucun aménagement

2

Moyenne

Insuffisante

Carrefour
Giratoire

Un trottoir partagé coté Nord sur toute la
RD153D, de type piste cyclable bidirectionelle
mais sans statut réglementaire.

Pas assez de continuité de trottoirs en partie
Sud pour donner un caractére urbain et pacifié a
cette rue de I'aqueduc.

.
@ vadis
onsaiis en Déplacements.
Information et Securité

vélos).
Une complémentarité insuffisante de sens de
circulation et de fonctions avec le Chemin aux
Chevres, la rue Villon...

Une accessibilité Nord modes doux insuffisante.

o B 9
.4 ZAC Montvrain 1
hes e i

22N

» Deux giratoires peu urbains avec des manques de
sécurisation et de traitement modes doux piétons et vélo.
» 2 carrefours de desserte sans traversée piétons.
1 traversée piétons et vélos vers la coulée verte a risques
et dans aménagements.

Schéma directeur de déplacements doux - commune de Mennecy
Diagnostic /// V1 — Novembre 2020

[ ZAC I;’Ion

Un secteur urbain en
développement avec des
équipements attractifs
pour les modes doux mais
sans traitement suffisant
des voiries (bandes
cyclables, traversées,
ralentisseurs, limitations).




I1l. DIAGNOSTIC DE CYCLABILITE

» Chaussée double-sens plutét étroite au sud de
I'arche (5m a 5,50m), sans aménagement vélo

* Limitation a 50 km/h plutét forte

« Trottoirs piétons corrects a étroits :

> aux bordures abaissées et franchissables

par le stationnement (hors barriérage)
> des ruptures ponctuelles en carrefour ou
points durs

IR W

Voirie relativement étroite (3,30m a 3,50m) et a sens unique
Pas de signalisation autorisant le double-sens cyclable

2. Panneau « 30 km/h » et « priorité aux piétons » non
réglementaire

| 3. Continuités piétonnes possibles mais souvent sur chaussée

Une voie d'accés au centre-ville utile et directe pour les

vélos mais en sens interdit et a risques de conflit en

descente (en courbe)

1 5. Pas de signalisation double-sens cyclable, ni de statut Z30

ou zone de rencontre
A 1,?‘-' l__}"'_! N,

Type d.aménagement ;

Y Piste cyclable

C

Bande cyclable
Voie verte
Trottoir

Trottoir partagé

o | [~}
EHEEEHE

[a)
=
O

Cheminement modes doux

B

Aucun aménagement

Cycla't :

?‘1.”., 2 e rA’ -
kTraversee de.ch

Bonne

Moyenne Moyenne

I Insuffisante Insuffisante
I Tres insuffisante Tres insuffisante

.
vadis
onseiis en Déplacements
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111.17. Centre ville — Ou

A « Bon accés modes doux au centre-ville

‘*’@c%

Schéma directeur de déplacements doux - commune de Mennecy
Diagnostic /// V1 — Novembre 2020

+ Voirie a sens unique rectiligne de largeur correcte
(~3,50m) a 30km/h, sans aménagement cyclable
ni double sens cyclable descendant

* Aménagement pacifié mais sans Z30 ou Z20, plus
cohérentes

+ Continuités piétonnes larges, au niveau avec la
chaussée, seulement séparées par des barriéres

: 5m), sans aménagement cyclable
4 = Limitation a 50 km/h forte en agglo
% * Bonnes continuités piétonnes sur trottoir
YL vitesses (ralentisseur, stationnement
L s s .
: créant des réductions de largeur)
e
iz 8 ;
; “*\‘A _ . Fy /&‘W— - > .l'=.. » a:!. 1 . 4 . ': ]
» Rue d'acces modes doux aux écoles, commerces et
w..  centre-bourg
%

» Chaussée double-sens étroite (4,50m a
* Quelques éléments modérant les
Py Al o
-?k-" ;‘- --...,, _“-;’.-
b ™ * Voies a sens unique de largeur correcte (3,20m a

: ‘fa 3,50m), sans aménagement cyclable

‘_&t o Pas de signalisation de double-sens cyclable

= M  * Limitation a 50 km/h en agglo plutét forte (sur une
; ‘@ voirie adaptée a la zone 30)

« Trottoir piéton suffisant et partiellement barriéré, mais
sur une seule rive de chaussée




I1l. DIAGNOSTIC DE CYCLABILITE [11.17. Centre ville — OQuest

Une rue des Fontaines d sens unique, plutot étroite et ou la cohabitation modes actifs-véhicules Une rue de l'’Arcade urbaine, pourtant sans aménagement cyclable ni zone 30, ni
motorisés est actuellement difficile continuités piétonnes sur trottoir

= R

Pas de signalisation indiquant la possibilité de double- Rue du Général Leclerc étroite avec un point dur modes actifs au Carrefour avec la rue du Bel Air complexe, limité a 50 km/h sans
sens cyclable sur les rues a sens unique du centre-ville niveau de la porte de Paris ralentisseur et peu adapté aux modes actifs (traversée longue, ...)

vadis Schéma directeur de déplacements doux - commune de Mennecy
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I1l. DIAGNOSTIC DE CYCLABILITE 111.18. Centre ville — Es

 Voie a double-sens, sans
aménagement cyclable

* Chaussée plutot étroite (5m a 5,50m)

« Limitation a 30 km/h avec un nombre
élevé de ralentisseurs et du
stationnement sur chaussée

modérant la vitesse

Bonne

Moyenne

/| . T AP~ T
y + Axe communal
structurant & double-sens
+ Pas d'aménagement
cyclable ou de

== |nsuffisante

> T insuffisante |2

+ Pas d'aménagement ni de signalisation cyclable (double sens
cyclable, marquage,...)

+ Chaussée plutot large (4m a 6m, méme sur les portions a
sens unique) . signalisation

", Limitation 4 30 km/h avec plusieurs aménagements : >t * Chaussée modérément
ralentisseurs (plateaux, stationnement en quinconce, écluses) - Pl =T ®S  Jarge (5,50m a 6m)

+ Continuités piétonnes parfois insuffisantes 4% - Limitation a 30 km/h avec

+ Carrefour d'acces coté Est difficile pour les modes doux plusieurs aménagements

- ralentisseurs et coussins

Bonne

Moyenne

I Insuffisante

EEE  Trés insuffisante |

Iype,ﬂ{afnétﬁg’éﬁrent"-ﬂ._ :

Piste cyclable

Bande cyclable

Voie verte

Trottoir

Trottoir partagé sens, sans aménagement cyclable

@y Cheminement modes doux * Chaussée large (6m a 7m) . N

Aucun aménagement k - ‘ ‘ : <Y i « Limitation a 50 km/h sans aucun L\ ‘ i 1: j
= N WA ) i 1 R LI o NSl N N T it e aménagement ralentisseur LU

e niE — — — e 3 ; 3% + Environnement routier peu el

* Un des accés principaux au centre-bourg, sans continuité avec la voie G gy g + 10 accueillant pour les modes actifs p J_

verte sur la RD191 .

- ey : + Un giratoire trop routier

Chaussée double-sens plutét large (5,50m a 7m), % — 2 YT it By N

Pas d'aménagement cyclable incitant et sécurisant ce mode vers le centre 4 & - L d -“ "Rt 7

Limitation a 50 km/h, voire a 30 km/h sur 2 courtes sections l‘ .

« Continuités piétonnes correctes sur trottoir

 Quelques aménagements ralentisseurs sur cet axe communal important
au trafic relativement élevé

Lol 'sh

vadis Schéma directeur de déplacements doux - commune de Mennecy
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I1l. DIAGNOSTIC DE CYCLABILITE 111.18. Centre ville — Es

Avenue de la Jeannotte parfois large et sans aménagement sécurisant les vélos sur cet axe communal
structurant menant au centre-ville

Carrefour routier sur la rue de Tournenfils, avec un accés difficile (piétons) voire impossible (vélos) Rue de Tournenfils particuliérement large et routiere, inadaptée a la pratique cyclable
a la rue du Clos Renault

vadis Schéma directeur de déplacements doux - commune de Mennecy
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I1l. DIAGNOSTIC DE CYCLABILITE 111.19. Quartier Sud-Ou

Cyclabilité Traversée de chaussée Type d’aménagement

Continuité modes actifs vers la RD191

. . . .. - ’ Piste cyclable
* Fonctionnement peu clair (pas de signalisation, G % Bl ut Bande cvelable
marquages verts presque effacés) de ce Moyenne ys) Moyenne : ‘ Y
cheminement séparé de la chaussée et Voie verte
Trottoir

I Insuffisante 1 @=>» Insuffisante
* Revétement coloré améliorant la perception

Tres insuffisante

>S4 <|lwlvo
. !EHH!HH

o ot t_ﬂ"’ !« Potelets créant des obstacles WSS Trés insuffisante fg Trottoir partagé

‘7“‘-“'" t‘ : »- Débouché en passage pleton sur la RD191 - 7 = Cheminement modes doux
@ - 4 .‘! », i q § e m,wf\ e .ﬁ

b g : ‘ e Aucun amenagement

S B - : » Marquages verts (non réglementaires) sur

‘#( + Chaussée large (6m a 7m)

trottoir et en traversée permettant
théoriquement d'éviter le giratoire

'+ Aménagement trop étroit (~1m de large)

| « Signalisation d’obligation vélo peu cohérente,
sur un aménagement moyennement qualitatif

et plutdt routiere, sans

. aménagement ni

! signalisation cyclable

iﬂ + Signalisation peu claire
"1 (30 km/h puis Z30)

.|« Un ralentisseur pres des
é? \_ points de dépose bus

; L) i 3 i ...,‘.‘,aF el —I: 4 i A h
"+ Une ouverture en biseau \ = ﬁﬁ_ﬁfﬁ;}f{’ e 3 P8 ","‘.‘"' ﬁ;:; "?' ..i'n !:;: 4 t'; _1;",
autorisant le passage sécurisée B ASE o TR atudrn Bl e
des cyclistes sur une contre- Avenue de Neufville : desserte résidentielle et école Les Myrtilles :
allée en sens Sud — Nord, leur m » Chaussée moyennement large (5m a 6m)
permettant d'éviter le giratoire * Quelques marquages vélos verts, anciens et non réglementaires, avec une

Boulevard de la Verville de desserte résidentielle :
» Chaussée moyennement large (5,50m a 6m) et
linéaire, sans aménagement cyclable

* Zone 30 avec plusieurs ralentisseurs * Pas de signalisation modes ? obligation vélo associée peu cohérente
» Marquages verts presque effacés évoquant une actifs indiquant cette ; 3 * Trottoirs uniquement en rive Nord
bande cyclable, entrainant un faux sentiment de possibilité pour les vélos e Marquages piétons a proximité de I'école

sécurité aux cyclistes

» Cheminements piétons uniquement coté Est

* Des panneaux et lignes de STOP arrétant I'axe
principal, et modérant ainsi les vitesses.

h* e
-&L_* ,fd'-l “Beotlea‘ o
e o

ah ° Nombreux ralentisseurs sur cet axe en zone 30 (mais a la signalisation
'/ #i%% manquant de cohérence)
Plusieurs carrefours en STOP sur I'axe principal, modérant ainsi les vitesses.

* Un aménagement détourné et
obligatoire pour les cyclistes en
sens Nord — Sud

 Une continuité étroite (Tm a 1,50m)
et inadaptée a la cohabitation des
piétons et vélos

vadis Schéma directeur de déplacements doux - commune de Mennecy
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I1l. DIAGNOSTIC DE CYCLABILITE 111.19. Quartier S

Marquages peu clairs en bord de chaussée, évoquant des
aménagements vélos et donnant un faux sentiment de sécurité

Continuité modes actifs peu claire vers la RD191, mélant marquages vélos et aménagements Continuité vélo obligatoire et peu cohérente, forcant a un détour peu confortable
piétons, et avec potelets créant des obstacles autour du giratoire avec la rue de la Béotie

vadis Schéma directeur de déplacements doux - commune de
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I1l. DIAGNOSTIC DE CYCLABILITE 111.19. Quartier Sud-O

Rue Champoreux en impasse

512 ™ T 4 a T Y ¥ o N R BT
L i & ,1.-- - Ty S S, \;; L 5 h + + Voirie plutot large (5 a 6m),
_‘ 4Type'd:aménagement 'ﬁ?};’* . . ‘ Traversee e chaussée sans aménagement cyclable
2 ] Piste eyclable - Bonme Bonme . L|m|tat|9n a 30 km/h ' i
A Q + 2 ralentisseurs « boudins » a
Bande cyclable . . z
Vol 1] Moyenne Moyenne I'impact fort, mais inadaptés
L o V?rte : Insuffisante Insuffisante a la circulation générale
fle =l , o o * Stationnement en quinconce
Trottoir partagé Trés insuffisante |4 Trés insuffisante apaisant la voirie B

) A B
+ | WUy Cheminement modes doux n",ﬂ * Revétement peu qualitatif en
qufo\ fin de voirie
In. A o :

Aucun aménagement
. g v
* Barriérage separant avenue de la Garde et rue

Champoreux pour les véhicules

* Traversée possible pour les modes actifs, mais pas
indiquée et peu confortable

* Pas de signalisation indiquant la possibilité de

contlnwte pour les vélos

,;u.‘ ‘. 1&..::?(;5 ‘\

Avenue de la Garde : accés a I'école Verville

* Chaussée large (6m a 6,50m), sans
aménagement cyclable

* Plusieurs ralentisseurs et une perte de priorité

en axe modérant les vitesses

* Pas d’aménagement cyclable sur une
epp ; chaussée d’'au moins 6m de large
* Des ralentisseurs « boudins » non
\ ' réglementaires mais fortement modérateurs
T~ '« Une « zone de rencontre » limitée & 20 km/h

Ecolé de la -~ cohérente avec la présence d'enfants
Verwlle . ~=

Boulevard de la Verville : entrée dans le quartler Levitt :

» Chaussée large (6m a 6,50m), sans aménagement ni
signalisation cyclable

« 2 ralentisseurs, insuffisants pour pacifier cette portion linéaire
en zone 30

+ Continuités piétonnes correctes uniquement sur la rive Nord

Boulevard de la Verville : desserte résidentielle et du
centre commercial
* Voirie modérément large (5,50m a 6m), sans aménagement
cyclable
« Un ralentisseur et 2 carrefours avec panneau STOP sur |'axe, '”AJ A P
modérant quelque peu les vitesses "2&%&.&" 7 T
« Continuités piétonnes correctes uniquement sur la rive Sud

vadis Schéma directeur de déplacements doux - commune de Mennecy
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I1l. DIAGNOSTIC DE CYCLABILITE 111.19. Quartier Sud-Oue

Boulevard de la Verville trop large (jusqu'a 6,50m) et rectiligne pour crédibiliser la zone 30 Pas d'aménagements vélos et des continuités piétonnes souvent correctes sur une seule
des 2 rives

Des barrieres empéchant la circulation motorisée entre la rue Champoreux et l'avenue de la Garde, mais sans véritable connexion aménagée pour les cyclistes

vadis Schéma directeur de déplacements doux - commune de Mennecy
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I1l. DIAGNOSTIC DE CYCLABILITE

_Rue du Petit Mennecy G T e T

P Voirie sans aménagement
Des voiries communales aux B cyclable, mais limitée a 30 km/h

trafics bien plus faibles. > et plutét bien pacifiée

Besoin principalement de
pacification et de sécurité
pour les modes actifs sur ces
axes

Rue de la Fontaine

Problémes de cohabitation entre piétons,
vélos et VL sur une voie particulierement
étroite, sans limitation de vitesse
réglementaire et sans double-sens
cyclable

Quartier Sud-Ouest

~

* Quartier Levitt en zone 30, pas assez
respectée du fait de voies plutot larges
» Aménagements ralentisseurs insuffisants
pour crédibiliser la Z30
» Des continuités piétonnes lacunaires
(implantées sur une seule rive)
+ Des aménagements vélos ponctuels et peu
qualitatifs

Certaines rues commerciales conséquentes non diagnostiquées pourront
étre intégrées a l'ossature du futur réseau vélo hiérarchisé, notamment les
rues de Milly, Jean Jaures, la Seigneurie

111.20. Synthese des quartie

Cyclabilité,

Bonne
Moyenne

Insuffisante

saiis en Déplacements Diagnostic /// V1 — Novembre 2020
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Chaussée trop large et routiere, sans
aménagement vélo et ou rien ne vient
modérer les vitesses

» Voiries plutot larges encourageant des
vitesses élevées
» Pas de zone 30 sur un secteur adapté,
tout au plus des limitations a 30 km/h
autour de ralentisseurs
+ Pas d'aménagement cyclable dans le
Nord-Est de I'agglomération

i
7 i
Prafis

L
Centre-ville

» Voiries correctes voire étroites en
centre-ville
Limitations a 30 ou 50 km/h, dans un
secteur trés urbain, bien adapté a la
zone 30
» Pas d'aménagement ou de
signalisation vélo (DSC)
Continuités piétonnes déficientes
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IV. SYNTHESE DIAGNOSTIC ET ORIENTATIONS

-

Q

-

Aménagements modes doux :

Une 1% ossature d’aménagements cyclables
existante, surtout le long des RD, mais sur des
espaces exigus et partagés sur trottoirs avec les
piétons, et non sur la chaussée.

Des aménagements disparates et souvent non
réglementaires, guére adaptés voire confus en
statuts.

Beaucoup d’interruptions abruptes
d'aménagements sans solutions de continuité a
minima (signalisation).

Une absence fréquente de dispositifs de
pacification (ralentisseurs, zones 30).

Des sections de routes ou rues ainsi que des
carrefours, souvent trop larges, déportants ou
contraignants latéralement les modes doux.

Du stationnement véhicule organisé sur voirie tres
au détriment des piétons, des PMR et des vélos
malgré une offre plutét abondante en capacité.

Des barriérages, ou équipements urbains plutot
génants pour les vélos ou faisant obstacle (chicane
sur voie verte, trottoirs partagés, panneaux de

signalisation,...). )

.
@VC‘IGIS
onsaiis en Déplacements.
Information et Securité

I IV.1. Synthese du diagnostic (1/4_

~

/ Signalisations (police, marquage, directionnelle) : \

> Signaux de police

O Des statuts de traitements cyclables trop faiblement signalés aux entrées
et aux sorties des aménagements.

0 Des panneaux de police absents ou utilisés mais souvent non
réglementaires (indication CE, obligation B, danger A).

O Une absence systématique de cédez le passage cyclable aux feux (tourne
a droite ou mouvement direct).

O Des limitations de vitesses pas assez rappelées, manquant de cohérence ou
peu adaptées pour le partage des voiries avec les modes actifs.

U Des doubles sens cyclables guére utilisés sur les voiries communales de
desserte.

> Marquage au sol

O Une signalisation horizontale souvent non conforme en rive de
chaussée pour les bandes cyclables ou en traversée vélo accompagnant les
passages piétons.

O Une absence systématique de dispositifs pouvant sécuriser et prioriser les
flux cyclistes :
* les sas vélos au droit des carrefours a feux,
* les pictogrammes vélos de guidage en traversée de carrefour.

O Des pistes bidirectionnelles marquées sur trottoir déja étroit.

O Des pictogrammes vélos trop rares ou non présents sur des espaces
\ partagés suffisamment larges, ou bien des anneaux de giratoire /

Schéma directeur de déplacements doux - commune de Mennecy
Diagnostic /// V1 — Novembre 2020



IV. SYNTHESE DIAGNOSTIC ET ORIENTATIONS I IV.1. Synthése du diagnostic_

r w
Circulation et sécurité :

» Des flux cyclables importants (notamment sportifs, cyclos, collégiens) sur la commune, mais sur des itinéraires encore peu
sécurisés et discontinus, ou les véhicules sont tres favorisés.

» Des comportements cyclables positifs des usagers jeunes utilisant les aménagements proposés, méme sur trottoir.
» Du stationnement vélo existant mais pas assez systématisé ni sécurisé pour inciter a la pratique cyclable ou a I'intermodalité.
» Des accidents modes doux plutdt concentrés sur des voies communales, parfois faussement sécuritaires.

* Des conflits piétons/vélos résultant d'une circulation mixte sur trottoirs.

Quelques chiffres clefs :

« 7 km d’itinéraires cyclables sur toute la commune, soit 10 km d’aménagements cyclables au cumul des 2 sens :
* 2,9 km en bande cyclable ou assimilée (29%),
* 2,7 km en piste cyclable ou assimilée (27%),
* 3,6 km en trottoir partagé piéton + vélo (36%),
* 0,8 km en voie verte (8%).

* 30% = la place dédiée en moyenne aux piétons et aux vélos sur les voiries structurantes contre 70% pour les véhicules et leurs
stationnements.

* 5,5 km d’aménagements cyclables sur RD, sur les 8,2 km de RD de la commune (67%).

* 1,4km de voiries communales est doté d’aménagements cyclables

» 1 parking de plus de 200 places spécifiques et sécurisées au colléege Villeroy mais aucun parking (Véligo) en gare RER ou au

\ lycée )

vadis Schéma directeur de déplacements doux - commune de Mennecy
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IV. SYNTHESE DIAGNOSTIC ET ORIENTATIONS IV.1. Synthése du diagnostic (3

eyclabilite . <l e 7 4 eyes - N
a0 P Cyclabilité :

2 axes forts que sont la RD191 (Est < Ouest) et la RD153 (Nord < Sud),
qui supportent la majorité des flux modes actifs (et modes motorisés).

I Assez bonne

Moyenne

5 .
4 N |Insuffisante

RD191 :

A. Une quasi piste cyclable assez qualitative et séparée de la chaussée
a 'Ouest.

" Villeroy o £
T T S

i

B. Des aménagements variables et trés discontinus, mettant
(o régulierement les vélos en conflit avec les piétons sur trottoirs, et
avec les véhicules en traversée de chaussée.

C. Une voie verte qualitative mais présentant des points durs sur
I'extrémité Est.

RD153 :
D. Pas d'aménagement en bord de chaussée au Nord de I'axe.

E. Bonnes bandes cyclables sur |a rue de I'Abreuvoir (RD153).

F. Des contre-allées favorables a proximité du colléege, mais
manquant de continuité pour les vélos et imparfaitement signalées.

G. Piste cyclable sur trottoir correcte sur la RD153 Centre.

H. Pseudo bandes cyclables étroites et cheminements séparés de la
chaussée peu suffisantes pour piétons et vélos sur |'extrémité Sud.

vadis Schéma directeur de déplacements doux - commune de Mennecy
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IV. SYNTHESE DIAGNOSTIC ET ORIENTATIONS IV.1. Synthése du diagnostic (4

e S Cyclabilité :

“Cyclabilité

I Assez bonne
I. Quelques points durs d’insécurité cyclable forte en traversée
des voiries (notamment RD).

Moyenne

ol

EE  nsuffisante
Un réseau de voiries communales importantes portant une part
significative des flux modes actifs, mais souvent sans
aménagement. :

J. Trottoir circulable sur la route de Chevannes (hors RD), mais
en conflit avec les piétons

K. Aménagements cyclables non cohérents devant le lycée,
venant notamment interrompre les continuités piétonnes

L. Continuités piétonnes de qualité mais non adaptées et
sécurisées pour les vélos sur la ZAC Montvrain

M. Cohabitation difficile avec les modes doux, rue de la
Fontaine, étroite et pas assez sécurisée

Sx
“I

‘Quartier” N. Quartiers Levitt et Nord-Est sans aménagement vélo
suffisants ni cohérents, mais dotés de plusieurs
aménagements pacificateurs (ralentisseurs, priorités,

stationnement sur chaussée ...)

O. Acces au parc de Villeroy et a Echarcon pas assez sécurisés et
\_ signalés depuis la RD153 pour les modes doux y

vadis Schéma directeur de déplacements doux - commune de Mennecy
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IV. SYNTHESE DIAGNOSTIC ET ORIENTATIONS I IV.2. Enjeux et priorités _

* Les continuités cyclable le long de la RD191, a améliorer, développer et sécuriser
« Equiper les carrefours a feux de sas de protection cyclable

< ¢ La signalisation cyclable (verticale et horizontale) souvent confuse (statuts) et guére réglementaire

Court
Terme

 Le stationnement vélo trop limité, non sécurisé, peu abrité qui freine I'utilisateur du vélo

* Les sens uniques, aujourd'hui non équipés de double-sens cyclable (permis par la réglementation).

* Inciter et favoriser I'usage du vélo sur les voiries par I'adjonction de cédez le passage cyclable

* Les abords du collége, surtout au vu du nombre tres élevé de jeunes en vélos

* Le Sud de la route de Chevannes (RD153), ou les aménagements sont insécuritaires et peu adaptés
* Moins de circulation vélo sur trottoir piéton et plus sur chaussées sécurisées

» Développer un réseau cyclable continu, aménagé et hiérarchisé

Court-moyen
Terme
A

» Les voiries communales importantes et les quartiers (Centre-ville, Levitt, Nord-Est) a mieux pacifier et partager avec les
modes doux

* La proportion importante d'accidents modes actifs sur voirie communale (50% du total)

« Les limitations de vitesse a harmoniser et a mettre en cohérence
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e
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IV. SYNTHESE DIAGNOSTIC ET ORIENTATIONS I IV.3. Scénarios et principes d'am_

Les différentes actions pressenties s’articulent autour de 3 scénarios possibles voire chronologiques, dépendant des évolutions a venir du
tissu urbain (urbanisation, trafic, ...) de la population (acceptation, culture modes doux , comportements et usages cyclables, ...) pour un
environnement plus durable et une transition écologique véritable.

Ces scénarios impliqueront, suivant les niveaux d’investissements déployés, des résultats plus ou moins élevés quant aux futurs flux de
déplacements vélos et quant au fonctionnement mieux partagé du réseau routier Mennecois.

lls concerneront, de maniere répartie le département, la CCVE et la commune suivant les domaines de gestion.
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IV. SYNTHESE DIAGNOSTIC ET ORIENTATIONS IV.3. Scénarios et principe

r x = . ~ r “ r \
S1: « Se déplacer a vélo en S2 : « Un réseau cyclable S3 : « Des mobilités actives
sécurité » : d’envergure» : dans une commune des
> Reprise des points insécuritaires, > Plus d'aménagements pI‘OXimitéS » .
U IEIS G R cyclables qualitatifs (bande, > Reprise des aménagements pour

piste, voie verte) sur les RD
(notamment vers le college) et
sur les VC les plus

une circulation des cyclistes
« hors des trottoirs », libérés
ainsi pour les piétons

> Elimination des discontinuités entre les
aménagements existants, notamment sur RD

> Amélioration de la signalisation de police structurantes
(DSC, marquages, panneaux d'acces, zone . ) » Généralisation des zones 30 sur
30, ...) Des.?.metnagementsl , I'ensemble des voies
) o pacificateurs pour sécuriser qarruElEs. svee
> Développement des équipements cyclables I ble de | , ' oo s .
, U S S ENEe aménagements pacifiés (voies
(sas, cédez-le-passage, feux) ) . . Ly .
» Un réseau hiérarchisé réduites, ou ralentisseurs)
> Implantation de stationnements cyclables ‘itinérai i : , o
préps des équipements y d'itineraires bien connectés > Développement d'une continuité
B EEITIIAES SIS 25 modes actifs qualitative le long
» Accompagner les nouvelles urbanisations de I'aqueduc de la Vanne
\ d'aménagements et de connexions cyclables ) L D \ y

Scénario 1 : Sécurisation des traversées et points durs, élimination des Scénario 2 : Aménagements cyclables sur l'ensemble des voies Scénario 3 : Aménagements vélos sécurisés sur la chaussée
discontinuités et mise en place de signalisation et d’équipements vélos structurantes, et développement d'‘aménagements pacificateurs (libérant les trottoirs aux piétons) et généralisation de la Z30
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IV. SYNTHESE DIAGNOSTIC ET ORIENTATIONS I IV.4. Orientations ¢

Orientations d’actions :

1. Créer des aménagements cyclables réellement continus sur les 2 départementales (1), séparés de la
chaussée ou non, notamment :

> Lier le college aux aménagements existants rue de |'’Abreuvoir/avenue Darblay au Nord, et a la RD191 au
Sud.

> Traiter les multiples petites discontinuités sur la RD191 pres du centre-ville, notamment les traversées de
carrefours

» Sécuriser les aménagements existants sur le Sud de la route de Chevannes (RD153)

Poursuivre la pacification des quartiers et des axes communaux structurants (2) :
> Mettre en place des limitations de vitesses plus cohérentes, notamment des limitations zonales sur
I'ensemble des quartiers
» Créer des aménagements ou équipements ralentisseurs lorsque nécessaire pour apaiser une voirie

Mettre en place les signalisations réglementaires facilitant les circulations vélos (double-sens
cyclable, ...) et permettant une bonne compréhension des aménagements (panneaux de début et fin

d’aménagement, marquages complets, ...) (1) (2)

Améliorer et développer le stationnement vélo existant, et en créer aupres des équipements
aujourd’hui dépourvus. (1) (2)

(1) de la compétence du département 91 sur les RD
(2) de la compétence de la commune sur les VC
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